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Atmosphare

DAS WUM-OMETER

© ® RASEN AM RING. Die
einen rasen am Ring,
die anderen rasten am
Rasen. Die Gemuter
sind auch bei tieferen
Temperaturen erhitzt.
Hopp oder Tropp?
Wirkliche Umwelt- und
Verkehrspolitik erfor-
dert allerdings mehr.
Ring frei zur néchsten
Runde.

® @ G'SUNDSAUFEN?
Laut WHO trinken die
Osterreicherlnnen viel,
leben aber lang. Aber?
Trotzdem? Ratlos? Zum
mangelnden Problem-
bewusstsein kdme,

so ein Suchtexperte,
dass Osterreich vom
Rauschtrinken des Nor-
dens sowie vom steten
Trinken kleiner Mengen,
wie es im Suiden ublich
ist, beeinflusst sei.
Eben. Eh alle b’soffen —
so oder so. Da kdnnen
wir halt nix daflr, so im
Herzen Europas. Zum
Weinen. Die Weinwirt-
schaft lacht. Saufen wie
wir? G’sundheit!

® ® GESUNDE SCHWEI-
NE. Plane fir eine
»Schweinegesundheits-
verordnung“ sehen ein
Osterreichweites Stall-
betretungsverbot vor.
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Laut Bauernministerium
»Zur Erhaltung der
hohen Tiergesundheits-
standards®. Bei einem
Test von konventionel-
lem Schweinefleisch
swar ein Viertel mit
antibiotikaresistenten
Keimen verseucht®, so
Greenpeace. Erhaltung
der Schweinegesund-
heit? Hmm! Oder doch
nur noch mehr Ge-
heimhaltungsschutz fur
Massentierhaltung?

©® O® FLEISCH ODER
AUTO. Eine vierkopfige
Familie, die zwei Autos
féhrt und eine durch-
schnittliche Menge an
Fleisch isst, produziert
mehr Treibhausga-

se durch Fleisch als
durchs Autofahren.
Hurra! Fleischlos ohne
Gewissensbisse Auto
fahren? Wird ,Autos
fur Vegetarier” der
neue Schlachtruf der
Autoindustrie nach dem
Abgas-Skandal?

@ ® KONZERNKLIMA.
Associated British
Foods, Coca-Cola,
Danone, General

Mills, Kelloggs, Mars,
Mondeléz International,
Nestlé, PepsiCo und

naja, geht so

Unilever verursachen
mit 263,7 Millionen
Tonnen Treibhausgasen
mehr klimaschéadliche
Emissionen als ganz
Skandinavien zusam-
men, so Oxfam. Waren
die zehn Konzerne
zusammen ein Land,
belasteten sie die Um-
welt so stark, dass sie
im Landervergleich auf
Platz 25 der gréBten
Klimastinder wéren.

© © MULLFREL Fast.
Nur noch vier Prozent
des anfallenden Miills
der schwedischen
66.000-Einwohner-
Stadt Boras werden auf
die Deponie gebracht.
Essensreste, Plastik-
flaschen, Batterien,
Farbe und weiterer Ml
werden in Heiz- und
Kuhlenergie umge-
wandelt. Mit den beim
Prozess entstehenden
drei Millionen Kubik-
metern Biogas werden
50 Busse und 250
Autos betrieben. Boras
importiert bereits Mull,
um daraus Energie zu
produzieren.

Nab\.‘\“)a“

. Arbeit schaffen
und Arbeit schiit-
zen. Wir wollen
mehr Investitio-
nen in Beschaf-
tigung, qute

Aus- und Weiter-

bildungsangebote

und eine verbes-
serte Arbeits-
vermittlung. Wir
wollen Arbeit, von
der die Menschen
auch leben und
sich etwas leisten
konnen."

Rudi Kaske
AK Prasident
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Editorial

Grenzen des
Verkehrs/Wachstums

Seit den 1990er Jahren wachsen Wien und die Ostre-
gion Osterreichs merklich. Aus einer schrumpfenden
und alternden Stadt ist ein wachsender, dynamischer
Ballungsraum geworden. Wien z&hlt zu den gréBten
europaischen Stadten und die Trends weisen weiter
nach oben. Diese durchaus positive Entwicklung be-
deutet, dass die Menschen auch mehr Wohnungen,
mehr Raum fur Erholung und mehr Arbeitsplatze brau-
chen. Und sie bedeutet auch immer mehr Verkehr. Die
Arbeitswege, die die Beschaftigten in der Ostregion
téglich zurlicklegen missen, sind ein wesentlicher Teil
des zunehmenden Verkehrs. Immer mehr Menschen
legen immer weitere Wege zurlck, um ihren Arbeits-
platz zu erreichen. Dort wo das 6ffentliche Verkehrs-
angebot nicht den flexibler werdenden Anforderun-
gen durch Teilzeit, flexible Arbeitszeitmodelle, langere
Offnungszeiten oder Schichtarbeit entspricht, ist ein
Umstieg von Pkw auf Bahn und Bus oft nicht mdg-
lich. Die hohen Kosten der Automobilitdt tragen die
Arbeitnehmerlnnen und die Umwelt. AuBerhalb des
dichten Ballungsraums sind die Mobilitatskosten der
Haushalte deutlich héher als in Wien. Vor allem Frauen
haben dort schlechtere Arbeitsmarktchancen und ho-
here Mobilitdtskosten bei vergleichsweise geringeren
Einkommen. Verkehr kann daher nur dann sozial sein,
wenn er offentlich ist. Das bedeutet aber mehr Inves-
titionen in Infrastruktur und Verkehrsangebot und v.a.
eine enge Abstimmung zwischen Stadt und Region.
Die Entwicklung innerhalb Wiens zeigt, dass gute An-
gebote des offentlichen Verkehrs die Mobilitat zum Po-
sitiven veréndern, aber nur wenn es faire Arbeits- und
Einkommensbedingungen fiir die Beschéaftigten gibt.
Wettbewerb auf Kosten der Beschéftigten — finanziert
mit 6ffentlichen Mitteln — ist unsozial und unverant-
wortlich. Dass das ungebremste Wachstum des Stra-
Benverkehrs die Umwelt belastet, zeigt sich auch im
Osten Osterreichs. Bei Stickoxiden, Feinstaub, Ozon
und Larm werden laufend Grenzwerte Uberschritten.
Die Hoffnung auf technologische Verbesserungen
bringt keine Lésung. Verkehr kann auch nur dann dko-
logisch vertraglich sein, wenn er &ffentlich ist.

Mag.? Sylvia Leodolter
Chefredakteurin
Leiterin der Abteilung Umwelt & Verkehr der AK Wien
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Nachrichten

EUROPAS MEERE

Weder gesund
noch sauber

Die Europdische Umweltagen-
tur (EEA) legte ihren ersten
Bericht zum Zustand der
Meere vor.

Die EEA zeigt auf, dass die
Meere zwar produktiv seien, dies
aber auf Kosten des maritimen
Okosystems. Laut Report gebe
es Verbesserungen im Vergleich
zu den letzten Jahren, dennoch
sei die Nutzung der Meere nicht
nachhaltig. Die bisherige Nut-
zung bedrohe die Produktivitat,
also den Fischfang nach dem
Prinzip des hdchstmdglichen
Dauerertrags, das maritime Oko-
system und das Wohlbefinden
der Menschen. 58 Prozent der
bewerteten kommerziellen Fisch-
besténde seien in einem schlech-
ten Umweltzustand. Trotzdem
habe sich die Situation der eher
straditionellen® Problemlagen
wie die der Uberfischung, der
Eutrophierung und des Schut-
zes der Biodiversitat verbessert.

GENTECHNIK-FLIEGEN

Der Report kritisiert die Strategie
des ,,Blauen Wachstums* der
EU-Kommission. Die Autorlnnen
beflirworten eine engere Verzah-
nung von ,Blauem Wachstum®
mit ,,produktiven” Meeren auf der
einen Seite und einem gesun-
den und sauberen Meer auf der
anderen Seite. http://ec.europa.
eu/maritimeaffairs/policy/blue_
growth/index_de.htm si

MONSANTO

Keine Ubernahme
von Syngenta

Der US-Saatgut- und Gen-
pflanzen-Hersteller Monsanto
hat die geplante Ubernahme
von Syngenta abgeblasen.

Monsanto wollte die Schwei-
zer Saatgut- und Chemiefirma
Syngenta fiir 45 Milliarden Dollar
(rund 41 Milliarden Euro) Uber-
nehmen. Syngenta lehnte dieses
Angebot als zu niedrig ab. In den
USA haben sich Bauern- und
Verbraucherverbande gegen
einen mdglichen Zusammen-
schluss ausgesprochen. Eine

Antrag auf Freisetzung zuriickgezogen

Das britische Unternehmen Oxitec zog seinen Freiset-
zungsantrag fiir gentechnisch veranderte Olivenfliegen

in Spanien nach Protesten von Umwelt- und Agrarorgani-
sationen zuriick. Diese Fliegen sind so manipuliert, dass
die weiblichen Fliegen im Larvenstadium sterben und nur
die Mannchen iiberleben. Oxitec wollte so die natiirliche
Olivenfliegen-Population reduzieren. Die Gentech-Fliegen

www.testbiotech.de SI

sollten sich mit den natiirlichen Fliegen paaren und so ihr
kiinstliches Erbgut verbreiten. Geplanter Versuchszeit-
raum waére ein Jahr gewesen. Die mit Netzen iiber-
spannte Versuchsflache hatte bis zu 1.000 m2 betragen.
Wéren Fliegen entkommen, hatte ihre Ausbreitung nicht
kontrolliert werden kdnnen. Oliven-
fliegen verbreiten sich in geeigneten
Lebensraumen rasch, die Gentech-
Fliegen hétten sich in der gesamten
Mittelmeerregion ausbreiten kénnen.
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Maritimes Okosystem durch Ubernutzung bedroht

Fusion hatte den Wettbewerb
in einem bereits hochkonzent-
rierten Markt weiter verringert.
Monsanto ist mit 27 Prozent
Marktanteil weltweit unum-
schrankter Marktflhrer bei der
Saatgutproduktion, Syngenta
liegt mit neun Prozent weltweit
auf Platz drei. Monsanto weitet
seit einigen Jahren sein Saat-
gutsortiment durch Aufkdufe von
Saatgutfirmen aus und baut so
seine Vormachtstellung in die-
sem Sektor aus. SlI

TIROL
IG-L-Paket

MaBnahmen fiir den StraB3en-
guterverkehr ante portas.

Auf Tiroler Autobahnen
herrscht keine gesunde Luft
vor. Der Grenzwert flr Stick-
stoffdioxid (NO,) wird auf der
Inntal- (A12) und Abschnitten
der Brennerautobahn (A13)
deutlich Uberschritten. Deswe-
gen sind neue MaBnahmen zu
bereits bestehenden Vorkeh-
rungen (z.B. Tempo 100 km/h fir
Pkw) in Planung. Im Fokus des
neuen Pakets zu IG-L (Immis-

sionsschutzgesetz-Luft) steht
das sektorale Lkw-Fahrverbot,
das bahntaugliche Transporte
(z.B. Abfélle, Steine, Erden und
Aushub) ab 1. Juli 2016 auf der
Autobahn verbieten soll. Dabei
handelt es sich um den dritten
Anlauf der Tiroler Landesregie-
rung. Bisherige Versuche wurden
vom Européischen Gerichtshof
(EuGH) als ,,unverhaltnismaBig*
untersagt. Zeitlich von 2016 bis
2022 abgestufte Lkw-Fahrver-
bote aufgrund ihrer Abgasleis-
tung sowie eine Verlangerung
des Lkw-Nachtfahrverbots run-
den das Paket ab. FG

EU-PAKET
Saubere Luft

Erstmalig gibt es EU-Grenz-
wertregelungen fiir Luftver-
schmutzung.

MittelgroBe Feuerungsanla-
gen werden flr viele verschie-
dene Anwendungen eingesetzt,
u.a. zur Stromerzeugung, Behei-
zung und Kihlung von Haushal-
ten/Wohnungen, Erzeugung von
Warme/Dampf flr industrielle
Prozesse. Sie sind eine bedeu-

FOTOS: SCHUH (1), ALVESGASPAR (1)
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tende Quelle von Schwefeldio-
xid-, Stickstoffoxid- und Fein-
staubemissionen. Im Gefolge
des EU-Pakets fir saubere Luft
bekommen Anlagen mit einer
Feuerungswéarmeleistung von 1
bis 50 MW erstmals einheitliche
EU-Mindestanforderungen bei
Luftschadstoffemissionen. Da-
rauf versténdigten sich Rat und
EU-Parlament in Verhandlungen
am 23. Juni2015. Demnach mis-
sen ab 2025 Anlagen ab 5 MW
und ab 2030 Anlagen von 1 bis
5 MW Grenzwerte flir Feinstaub,
Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid
und Stickstoffoxide einhalten.
Das Vorhaben, strengere Grenz-
werte in Gebieten mit belasteter
Luft vorzusehen, wurde jedoch
in eine Prifungspflicht abge-
schwécht. FG

LUFTREINHALTEPLANE

Bei Versagen Recht
auf Mapnahmen

Biirgerlnnen haben ein Recht
auf zusatzliche Feinstaub-
MaBnahmen.

Zuséatzliche MaBnahmen bei
der Bekdmpfung von Feinstaub
sind rechtlich geboten, wenn
bestehende Luftreinhalteplane
versagen. Einzelne Blrgerinnen
konnen sich dabei auf subjektive

KOMMENTAR VON RUUD KLEIN

Rechte in der EU-Luftqualitats-
richtline (RL 208/50/EG) auch
vor Osterreichischen Behdrden
berufen. Das ist die Quintes-
senz eines Revisionsurteils (ZI
2014/07/0096-8) des Verwal-
tungsgerichtshofes (VWGH) vom
28. Mai 2015, das einer Grazer
Familie Recht zusprach. Mit
Berufung auf die einschlagige
Judikatur des Europaischen
Gerichtshofes (EuGH) stellt der
VwGH fest, dass Burgerlnnen
sogar das Recht auf Priifung zum
Erlass einer Verordnung haben,
wenn bereits bestehende Akti-
onsplane der Bundeslander im
Rahmen des Immissionschutz-
gesetzes-Luft (IG-L) den Grenz-
wert nicht einhalten kénnen. FG

AK-POSITIONSPAPIER
Circular Economy

In die EU-Abfallrahmenricht-
linie soll ein zeitgeméaBes De-
ponierungsverbot eingefiigt
werden, fordert die AK.

Dessen Umsetzung soll
durch nationale Deponierungs-
abgaben unterstitzt werden.
Skeptisch duBert sich die AK zu
Recyclingquoten und der gerne
bemiihten ,erweiterten Herstel-
lerverantwortung®. Die AK hat
sich nicht nur an der von der

/
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Kommentar
Umweltschutz dank Krise?

Auf den ersten Blick scheint zumindest die
Umwelt von der Wirtschaftskrise zu profitie-
ren. Wéhrend die CO,-Emissionen in den EU-
Mitgliedstaaten vom Jahrtausendwechsel bis
zum Ausbruch der groBen Krise relativ konstant
blieben, kam es im Rezessionsjahr 2009 erst-
mals zu einem deutlichen Riickgang und seither
zu einer weitgehenden Stabilisierung auf niedri-
gerem Niveau. Die strukturell erzwungenen Pro-
duktions- und Konsumeinschréankungen durften
dem Klimaschutz also tatséchlich gedient ha-
ben. Die Auswirkungen auf den Umweltschutz
insgesamt sind hingegen komplexer. Ein gutes
Anschauungsbeispiel bietet Griechenland. Auch
dort sind die CO,-Emissionen stark gesunken.
Griechische Wissenschaftlerlnnen haben aber
schon 2013 problematisiert, dass dieser kurz-
fristig positive Umwelteffekt der Krise — abseits
der sozialen Not, die damit einhergeht — mdgli-
cherweise durch problematische Entwicklungen
in anderen Umweltbereichen konterkariert wird.
So unterminiert die Unterstlitzung von (privaten)
Investitionen um jeden Preis tendenziell die Um-
weltvertraglichkeitspriifung. Offentliche Investiti-
onen in den Umweltschutz, die in Griechenland
schon in den 1980er Jahren auf die Férderung
von Wachstum und Beschéftigung abzielten,
kénnen angesichts des Spardiktats nicht mehr
verfolgt werden. Zuséatzlich steht durch die
Einsparungen im 6ffentlichen Sektor immer
weniger Personal fir UmweltschutzmaBnahmen
zur Verfigung. Und die auf Wunsch der Troika
umgesetzten MaBnahmen zur Sanierung des
Staatshaushalts enthielten auch Erhéhungen
des - zuvor aus sozialpolitischen Griinden redu-
zierten — Steuersatzes auf Heizdl. Seither wird
vermehrt Holz und notfalls auch sonstiges Ma-
terial verheizt, was zu illegalem Holzeinschlag
und einer wahrnehmbaren Verschlechterung der
Luftqualitét in den groBen Stadten fuhrt.

Hinweis: Joseph N. Lekakis & Maria Kousis
(2013): Economic Crisis, Troika and the Environ-
ment in Greece, South European Society and
Politics 18/3, 305-331.

Mag. Florian Wukovitsch ist Referent fiir 6kologische
Okonomie und Umweltpolitik der Abteilung Umwelt & Verkehr
der AK Wien.
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Sauberer

Strom:

Anfang August hat die
US-Umweltschutzbehdrde
EPA nach jahrelangen Ver-
handlungen den ,Clean
Power Plan“ verabschie-
det, der das zentrale
Instrument zur Verringe-
rung des AusstoBes an
Treibhausgasen aus der
Stromerzeugung in den
USA werden soll. Das Ziel
ist eine Reduktion der
Treibhausgasemissionen
aus der Stromerzeugung
um 30 Prozent bis 2030.
Der Plan verpflichtet die
52 Bundesstaaten, Re-
duktionsplane auszuarbei-
ten, gibt ihnen dabei aber
einige Flexibilitat. Folgen-
de Optionen stehen ihnen
offen: Steigerung des
Wirkungsgrades beste-
hender Kohlekraftwerke;
Ersatz von Kohlekraftwer-
ken durch Gaskraftwerke;
und Ersatz der Kohlever-
stromung durch Elek-
trizitdtserzeugung aus
erneuerbaren Energietra-
gern. Prasident Obama
nannte den Plan den
groéBten einzelnen Schritt,
den die USA jemals gegen
den Klimawandel gesetzt
haben.

Doppelte

Standards:

Einem Bericht des Ma-
gazins ,trend“ zufolge

will die OMV die Turkei
wegen des Scheiterns des

Projekts der Nabucco-
Pipeline klagen. Die
Klage erfolgt auf Basis
eines Investitionsschutz-
abkommens zwischen
Osterreich und der

Tlrkei und soll vor einem
Schiedsgericht bei der
Weltbank verhandelt wer-
den. Bei der Klage geht
es um den Schaden in
der Hohe von 50 Millionen
Euro, den die OMV durch
das Scheitern der seit
mehr als zehn Jahre ge-
planten Gaspipeline zwi-
schen Aserbaidschan und
Osterreich zu verbuchen
hatte. Der Osterreichische
Konzern gibt der Turkei
eine Teilschuld an diesem
Scheitern.

Staubige

Luft:

Die Stadte Indiens haben
denen Chinas den zwei-
felhaften Rang als die
Orte mit der schlimms-
ten Luftverschmutzung
weltweit abgelaufen.
GemaB einer Datenbank
der WHO, die weltweit
1.600 Stadte erfasst, liegt
die indische Hauptstadt
Delhi am ersten Platz bei
den PM2.5-Immissionen,
gefolgt von drei weiteren
indischen GroBstadten. In
dieser Liste kommt Bejing
erst auf Rang 76. Weltweit
sterben jahrlich etwa 3,7
Millionen Menschen an
Atemwegserkrankungen
in Folge von Luftver-

schmutzung. Daher

hat die Generalver-
sammlung der WHO nun
erstmals eine Resolution
beschlossen, die sich
diesem Thema widmet.

In einem ersten Schritt
soll damit das Bewusst-
sein fur die Tragweite

des Problems geschaffen
werden und die Messung
der Luftschadstoffe sowie
die Information der Bevol-
kerung forciert werden.

Unerwartete

Seite:

Sechs fithrende OI- und
Gasunternehmen (BP,
Shell, Eni, Total, Statoil
und BG Group) haben

in einem gemeinsamen
offenen Brief an die
Generalsekretérin der
Klimarahmenkonvention
gefordert, dass die Re-
gierungen weltweit mehr
gegen den Klimawandel
tun mégen. Dazu gehore
als zentrales Element eine
Bepreisung (Besteuerung)
von CO,. Als Grlinde nen-
nen sie die notwendige,
langfristige Verlasslichkeit
der Rahmenbedingungen.
Damit sollen Anreize flr
Investitionen in Energie-
effizienz und die Nutzung
erneuerbarer Energie-
trager, aber auch in den
Umstieg von Kohle zu
Erdgas und in die CO,-
Abscheidung (CCS - Car-
bon Capture and Storage)
gesetzt werden. cs

EU-Kommission erstellten Fra-
gebogenaktion beteiligt, sondern
ein umfassendes Positionspa-
pier fur die kunftige ,,Circular
Economy Initiative” vorgelegt,
die die Kommission Ende 2015
vorstellen will. Eine ambitionierte
Initiative muss nicht nur die
grundlegenden abfallrechtlichen
Fragestellungen aufgreifen,
sondern den ganzen Lebens-
zyklus der Produkte umfassen.
Konkret braucht es eine Reform
der gesetzlichen Gewahrlei-
stungspflichten zugunsten von
langlebigeren Produkten. Die
EU-Okodesignrichtlinie muss
ihren Fokus stérker auf die Lang-
lebigkeit und Reparierbarkeit
von Produkten richten. Generell
braucht es transparente Umwelt-
informationen zu Produkten,
damit Konsumentinnen nach-
haltige Kaufentscheide treffen
kénnen. HO

LUFTVERSCHMUTZUNG
Strengere Vorgaben

Das EU-Parlament strebt
strengere Ziele bei Luft-
schadstoffemissionen in
den Mitgliedstaaten an.

Der zustédndige Umweltaus-
schuss hat hierzu den Vorschlag
der EU-Kommission (,NEC-RL")
bei Hochstquoten flr Feinstaub
(PM, ), Stickoxide (NO,), Am-
moniak (NH;), Schwefeloxid
(SO,), Fluchtige Organische Ver-
bindungen (NMVOC) und Methan
(CH,) bestétigt. Diese werden
von den Mitgliedstaaten bis 2030
erfullt werden missen. Darliber
hinaus hat der Ausschuss des
EU-Parlaments ein verbindliches
Zwischenziel im Jahr 2025 sowie
eine Obergrenze bei Emissionen
von Blei eingezogen. Méglichen
Flexibilitdtsregelungen der Mit-
gliedstaaten bei Emissionen
in der maritimen Schifffahrt im
kiistennahen Bereich erteilte der
Ausschuss eine Absage. FG
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Entwurf der AWG Novelle enthalt noch kritische Punkte

AWG NOVELLE 2015
Begutachtung

Der Entwurf fiir eine AWG
Novelle 2015 soll die Seveso-
lll-Richtlinie 2012/18/EU ins
Abfallrecht umsetzen.

Vorgeschlagen werden wei-
ters verschiedene EinzelmaB-
nahmen wie die Abschaffung
des Abfallbeauftragten-Stellver-
treters, Vorzugspfandrecht des
Bundes bei der Altlastensanie-
rung etc.

Die AK kritisiert die zersplit-
terte und unlbersichtliche Um-
setzung der Seveso-lll-Richtlinie
in Osterreich und fordert fiir die
Umsetzung von EU-Richtlinien in
nationales Recht ein abgestimm-
tes Gesetzgebungsverfahren.
Jedenfalls missen die Betriebs-
ratskorperschaften in Betrieben
der oberen Klasse auch weiterhin
als die ersten Ansprechpartner
bei der Erstellung des internen
Notfallplans genannt werden.
In Hinblick auf die laufende
Umsetzung der Verpackungs-
verordnung fordert die AK eine
~Hauptkostenverantwortung des
Ausschreibungsfihrers®. Auch
ist es notwendig, abgestimmte
und einheitliche Eckpunkte fur
die Umsetzung der Aarhus-
Konvention in Osterreich zu
entwickeln. Alle Sozialpartner
sind zeitnah an diesbezlglichen
Gespréchen zu beteiligen. HO

NACHHALTIGKEIT
NFI Richtlinie

GroBe bérsennotierte Unter-
nehmen miissen ab 2017 eine
sNichtfinanzielle Erklarung“
(NFI) abgeben.

Die Richtlinie 2014/34/EU
verpflichtet groBe bdrsennotierte
Unternehmen dazu, zu Umwelt-,
Sozial- und Arbeitnehmerlnnen-
belangen regelméaBig zu berich-
ten. Mittels einer Konsultation
ermittelt das Justizministerium,
wie dies in Osterreich umgesetzt
werden soll. Die AK spricht sich
in ihrer Stellungnahme dafur aus,
dass alle groBen Unternehmen,

auch die im 6ffentlichen Eigen-
tum, davon erfasst sein sollen.
Vorzugsweise sollen die Indika-
torensets der Global Reporting
Initiative (GRI) zur Anwendung
kommen. Diese sollen aber um
spezifische Indikatoren zu den
Themen Gesundheit am Ar-
beitsplatz, Arbeitsverhéltnis und
Arbeitszeit erganzt werden. Am
besten ist es, wenn die Berichte
dazu in die herkdmmliche Fi-
nanzberichterstattung integriert
werden. Jedenfalls sollten diese
Berichte auch extern, und zwar
durch Wirtschaftstreuhander,
Uberpruft werden. HO

EU-PARLAMENT

Schutz des Wassers
vor Privatisierung

Das EU-Parlament hat fiir die
Verankerung von Wasser als
Menschenrecht gestimmt.

Der Umweltausschuss des
EU-Parlaments hatte zuvor in
einem Initiativbericht die EU-
Kommission aufgefordert, die
Versorgung mit Wasser und sa-
nitarer Grundversorgung vor wei-
teren Liberalisierungstendenzen
zu schitzen und dabei auch

WIRTSCHAFT UND UMWE.LT GRAFIK-DIENST "
Umweltvertragliche Verkehrspolitik
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Quelle: Allianz pro Schiene auf Basis von BMVI (D), V6V (Schweiz), BMVIT (0), SCI Verkehr GmbH.

Die Verlagerung des Verkehrs auf die
Schiene ist politisches Postulat in allen
Staaten. Die Graphik der Allianz pro
Schiene, ein Bindnis in Deutschland zur
Forderung des umweltfreundlichen und
sicheren Schienenverkehrs, zeigt jedoch
auf, wie européische Staaten dies tat-
sachlich umsetzen.

Pro-Kopf-Investitionen des Staates in die Schieneninfrastruktur
in ausgewahlten europdischen Landern 2014
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Denn die Infrastruk-

Dienstleistungen der Wasser-
und sanitéren Grundversorgung
ausdriicklich von internationalen
Handelsabkommen wie etwa
TTIP auszunehmen. Damit un-
terstiitzt das EU-Parlament die
erfolgreiche EU-Burgerinneniniti-
ative (EBI) ,right2water, die von
rund 1,9 Millionen Europaerinnen
unterstitzt wurde. Ein groBer Er-
folg der EBI ist die Ausnahme fiir
Wasserversorgung und Abwas-
serentsorgung bei der Konzessi-
onsrichtlinie. Der Bericht begriiBt
diese Ausnahme und fordert
die EU-Kommission auf, diese
auch bei jeder Uberarbeitung
der Richtlinie beizubehalten.
Nun muss die EU-Kommission
den Schutz der 6ffentlichen
Wasserversorgung vor weiteren
Privatisierungen, etwa auch bei
Handelsabkommen wie TTIP,
sicherstellen. sl
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turausgaben von heute ermdglichen die
umweltvertragliche Verkehrspolitik von
morgen. An der Spitze bei den Ausgaben
in den Ausbau und Erhalt des Schienen-
netzes liegen die Schweiz und Osterreich.
Abgeschlagen dagegen ,Sparmeister”
Deutschland mit einer deutlichen Unterfi-
nanzierung der Infrastruktur. FG
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Nachrichten

VOR 30 JAHREN

Umwelt und Wirt-
schaftswachstum

Wirtschaft & Umwelt
3/1985: Die Widersprii-
che zwischen Wachs-
tum und Wohistand am
Beispiel der Umweltpo-
litik stehen im Mittel-
punkt.

»Wirtschaftswachs-

tum wird voreilig mit
Wohlstandssteigerung
gleichgesetzt. Das kann
aber ein gefahrlicher
Trugschluss sein, [...]
Vermehrtes Wirtschafts-
wachstum, gesteigerte
Produktion bedeutet

in der Regel vermehrte
Beanspruchung der
Umwelt. Da die Kosten
der Umweltnutzung nicht
im einzelnen produzie-
renden Betrieb anfallen,
werden diese nicht in
den Preis miteinkalku-
liert. Gemessen an den
volkswirtschaftlichen
Kosten, die zumeist erst
spater anfallen und von
der o&ffentlichen Hand
getragen werden [...], ist
der Preis zu niedrig, es
wird zu viel von umwelt-
belastenden Produkten
nachgefragt. Ein Teil des
raschen Wirtschafts-
wachstums vom Ende
des Zweiten Weltkrie-
ges bis zur Mitte der
siebziger Jahre ist wohl
auf die Fehlkalkulation
zurtickzufiuihren, Umwelt-
leistungen als gratis zu
betrachten.”

VOR 15 JAHREN

Abfallpolitik am
Priifstand

Wirtschaft & Umwelt
3/2000: Bilanz nach

10 Jahren Abfallwirt-
schaftsgesetz - ein teu-
res System und kaum
Anreize fiir Miillvermei-
dung und Mehrweg.

»Die Hausmiillmengen
[...] steigen stérker als
der Wohlstand. [...] Seit
1994 nehmen auch

die Restmullmengen
wieder zu, und das trotz
verstérkter Altstoffsamm-
lungen. Bezeichnend
war schon 1990, dass
die besagte Pfandver-
ordnung — ein muster-
glltig unburokratisches
Regelwerk verglichen mit
der Verpackungsverord-
nung — am Widerstand
des Handels gescheitert
ist. Was danach kam,
trug schon deutlich die
Handschrift einer am
Sammeln und Verwerten
orientierten Philosophie.
Und nun leisten wir uns
ein fragwuirdiges ARA-
Kunststoffsammelsystem
mit mehr als 1,5 Milli-
arden Schilling Kosten
jahrlich. Eine Summe [...],
mit der die Gemeinden
und Stédte die notwen-
digen Vorbehandlungs-
kapazitaten zur Génze
finanzieren kénnten. [...]
Resignation ist sicherlich
nicht angebracht. Doch
die Chance daraus zu
lernen sollte man nicht
vorbeigehen lassen.”

Bestehende ruhige Zonen miissen geschiitzt werden

LEITFADEN
Schutz ruhiger Gebiete

Die Belastigung durch Larm
ist ein wachsendes Umwelt-
problem in Europa.

Die EU-Gesetzgebung zum
Larmschutz zielt nicht nur da-
rauf ab, die Larmbelastung zu
verringern. Sie betont mit Nach-
druck auch, dass Gebiete, die
noch ruhig sind, bewahrt werden
mussen. Solche ruhigen Gebiete
befinden sich nicht nur in 1and-
lichen Gegenden, sondern auch
in dicht bebauten stadtischen
Bereichen, und zwar nicht nur
dort, wo Menschen Erholung
suchen, sondern auch dort, wo
sie arbeiten und leben. Der von
der EU-Umweltagentur (EEA)
herausgegebene Leitfaden be-
schéftigt sich mit der Frage, wie
solche ruhige Zonen identifiziert
und geschitzt werden kénnen.
Dazu prasentiert der Leitfaden
ausgewahlte Forschungsergeb-
nisse und Umsetzungsbeispiele..
www.eea.europa.eu/publica-
tions/good-practice-guide-on-
quiet-areas HO

ZAHNPASTEN
Entwarnung bei Fluorid

Das Test-Magazin ,,Konsu-
ment“ hat Entwarnung fiir
Fluor in Zahnpasta gegeben.

Beim Fluorid in Zahnpasten
scheiden sich fir viele Konsu-

mentinnen die Geister. Wahrend
die einen bei der Kariesvermei-
dung auf das Spurenelement
setzen, ist es flUr andere ein
Gesundheitsrisiko. Aus wissen-
schaftlicher Sicht kann weit-
gehend Entwarnung gegeben
werden. Das Risiko, sich tber die
Zahnpasta mit Fluorid zu vergif-
ten, geht gegen Null. Mehr unter:
www.konsument.at/cs/
atellite?pagename=Konsument/
MagazinArtikel/
Detail&cid=318894493192

DEUTSCHLAND
Neues Wertstoffgesetz

Das ist ,Lohndumping fiir die
Beschiftigten in der Abfall-
wirtschaft”, sagt ver.di.

Die von der deutschen Bun-
desregierung beschlossenen
Eckpunkte fir das neue Wert-
stoffgesetz missten nach Auf-
fassung der deutschen Dienst-
leistungsgewerkschaft ver.di als
sLohndumping mit der Wertstoff-
tonne“ umschrieben werden.
Zukulnftig sollen alle Samm-
lungen von Wertstoffen nach
den Vorschriften des 6ffentlichen
Vergaberechts ausgeschrieben
werden, auch die Sammlung von
Nichtverpackungen aus Kunst-
stoff und Metallen, die bislang
im Rahmen der hoheitlichen Auf-
gaben von 6ffentlich-rechtlichen
Unternehmen mit Tarifbindung
im &ffentlichen Dienst bewerk-
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stelligt wurden. Damit haben
tarifgebundene Unternehmen
kaum noch Chancen, derartige
Wertstoffe entsorgen zu kénnen,
und den Kommunen wird das
Recht entzogen zu entschei-
den, ob sie selbst entsorgen
oder die Entsorgungsleistungen
ausschreiben und an Dritte
vergeben wollen. Die Gewerk-
schaft erwartet Lohndumping
wie in der privatisierten Verpa-
ckungssammlung. Allenfalls der
Mindestlohn — sofern Uiberhaupt
kontrolliert — werde dort gezahlt.
Die gemeinsame Sammlung von
Verpackungen und stoffgleichen
Nichtverpackungen sollte in
Verantwortung der Kommunen
erfolgen. HO

DEUTSCHLAND
Okologische Autos?

Der Verkehrsclub Deutschland
(VCD) ermittelt alljahrlich die
umweltfreundlichsten Autos.
Alle Pkw werden anhand einer
Gewichtung von CO,-AusstoB
(60 Prozent), Larm (20 Prozent)
und Abgasen (20 Prozent) be-
wertet. Tenor der Untersuchung:
Ob Kraftstoffverbrauch, CO,-
AusstoB, Schadstoffemissionen
oder L&rm — alles bessert sich
ein wenig, revolutionare Ver-
anderungen bleiben aber aus.
Schon 71 Modelle erfillen
aber den Flottengrenzwert von
95g CO,/km, der ab 2020 gilt.
Sieger wurde der Hybrid-Pkw
Lexus CT 200h, knapp vor dem
Peugeot 208 Active BlueHDi 1
und den Erdgasfahrzeugen der
Volkswagen-Gruppe (eco up!,
Seat Mii Ecofuel und Skoda
Citigo CNG Green tec). Wer nur
maoglichst Kraftstoff sparend und
klimafreundlich fahren will, dem
empfiehlt der VCD den Toyota
Yaris Hybrid. In der Kategorie
Familienfahrzeug wurde der Peu-
geot 308 Active BlueHDi 120 als
Sieger gekirt. www.ved.org FG

INTERVIEW: DAS RECHT AUF ,,WEGEFREIHEIT IM WALD"

FREIE FAHRT FUR BIKER AUF FORSTSTRASSEN?

Die ,,Wegefreiheit im Wald“ ist fiir die Erholung der Arbeithehmmerinnen wichtig und
wurde in den 1970er Jahren gesetzlich ermdglicht: Erblaubt ist das Gehen bzw. Wan-
dern, in Deutschland und Italien auch das Radfahren. Warum nicht in Osterreich? Was
sagt dazu der Prisident der Naturfreunde Osterreich Andreas Schieder?

Wie sehen derzeit die Regelungen fiir
das Radfahren im Wald in Osterreich
aus?

Schieder: Das 6sterreichische Forst-
gesetz 1975 (§ 33) berechtigt alle, den
Wald zu Erholungszwecken zu betreten
und sich dort aufzuhalten. Das Befahren
mit dem Fahrrad, Reiten und Campie-
ren sind ohne Zustimmung der Grund-
eigentimerinnen verboten. ForststraBen
gehoren rechtlich zum Wald, das heiB3t
fiir das Befahren mit einem Rad braucht
man die Erlaubnis der Grundeigentiimerin
bzw. des Grundeigentiimers oder der
ForststraBenhalterlnnen. Radfahren im
Wald ist dementsprechend nur auf sehr
wenigen dafiir genehmigten und gekenn-
zeichneten Routen erlaubt.

Wie kdnnte sich diese Situation ver-
bessern?

Schieder: Die Naturfreunde Osterreich
fordern eine generelle Freigabe von
ForststraBen flr Radfahrerlnnen. Es wur-
de damit ein flichendeckendes Radnetz
entstehen. Umsetzungsvorschlage fiir
eine angepasste Haftungsregelung fur
Waldeigentiimerlnnen bzw. ForststraBen-
halterlnnen und eine Vorrangregelung fir
Wanderlnnen wurden von Naturfreunde-
juristen ausgearbeitet und sollten gleich-
zeitig beschlossen werden. Die Natur-
freunde Osterreich freuen sich tber jede
Unterstitzung der Onlinepetition www.
naturfreunde.at/freie-fahrt. Jede Unter-
schrift zahlt und verleiht der Forderung
mehr Gewicht.

Die Waldeigentiimerinnen sind gegen
eine allgemeine Offnung der Forststra-
Ben fiir das Radfahren und Mountain-
biken. Warum?

Schieder: Die Waldeigenttiimerinnen be-
firchten durch die Offnung einen Eingriff

in ihr Eigentum. Zusétzlich besteht groBe
Unsicherheit hinsichtlich der Haftungs-
frage. Auch das Argument ,,Forststra-
Ben sind Arbeitsplatz“ hort man immer
wieder. Ich bin aber davon tUberzeugt,
dass mit klaren gesetzlichen Regelungen
(Haftung nur bei Vorsatz und Vorrang fir
Wanderlnnen) und der Akzeptanz von un-
terschiedlichen Interessen, eine Lésung
im Sinne eines sozialen Miteinanders
moglich ist. Flr die gewerbliche Nutzung
von Wald und Forst und die Absicherung
des dort beschéftigten Personals muss
die Moglichkeit von zeitlichen und raumli-
chen Sperren bestehen.

Was sind ihre Erfahrungen beim Rad-
fahren im Wald? Gibt es Konflikte, die
auftreten?

Schieder: Durch die technische Entwick-
lung der Fahrréader bzw. Mountainbikes
und dem allgemeinen Trend zu Gesund-
heit und Fitness sind zwangslaufig viele
Radfahrerinnen sowie Wanderer und
Wanderinnen auf ForststraBen unter-
wegs. Leider gibt es dabei immer wieder
auf beiden Seiten Menschen mit einge-
schranktem Versténdnis fir die andere
Zielgruppe. Beispiele aus bikerfreundli-
chen Tourismusregionen zeigen jedoch,
dass sich Bike- und Wandertouristlnnen
nach ,langerem“ Aufeinandertreffen
bestens vertragen. Die Radsportlerinnen
danken mit der Einhaltung von Fair-
Play-Regeln und gewahren den Wan-
dernden Vorrang — bergauf und bergab.
Wandernde akzeptieren im Gegenzug
den radelnden Mitmenschen! Schade
ware, wenn aufgrund einiger weniger
schwarzer Schafe vielen einsichtigen und
rticksichtsvollen Bikerlnnen ihr Drang zu
Bewegung in der freien Natur und damit
ein wesentlicher Beitrag zu ihrer Gesund-
heit verwehrt wiirde.

*Mag. Andreas Schieder ist Prisident der Naturfreunde Osterreich und Vorsitzender

I der SPO-Parlamentsfraktion.
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Schwerpunkt

Wachsende
Ostregion

Osterreichs Ballungsraume
wachsen schneller als an-

genommen. s 14

Umwelt und Verkehr
in der Ostregion zeigt

eine gemischte S 18
Bilanz. °

Arbeitswege
im Ruckspiegel.
lick nach vorne

Arbeitnehmerinnen nehmen immer weitere und
immer flexiblere Arbeitswege auf sich. Auf den
Kosten bleiben die Betroffenen selbst sitzen.
Nachhaltige Pendelmobilitat braucht Losungen
abseits der etablierten Pfade. VON THOMAS HADER*

Mobilit'at istdas Lebenselixier des Bin-
nenmarkts und pragt die Lebens-
qualitat der Biirger, die ihre Reisefreiheit
genieBen.“ Diese Sichtweise verklindet
die Europédische Kommission in ihrem
WeiBbuch Verkehr, das als Grundlagen-
papier fir die Herausforderungen und
Lésungsansatze im Verkehrsbereich fir
die kommenden Jahrzehnte gilt. In die-
sem Artikel geht es um die ,Reisefrei-
heit“ der Arbeitnehmerinnen. Mobilitat,
so heiBt es, erdffnet Mdglichkeiten und
ist aus unserer arbeitsteiligen Gesell-
schaft nicht wegzudenken. Im gleichen
Atemzug wird deshalb das Argument
vertreten, dass wir immer mehr Verkehr

brauchen. Vor allem aber wird gefordert,
dass Arbeitnehmerlnnen noch mobiler
werden missen — gemeint ist damit,
dass sie noch weitere Wege und noch
hoéhere Kosten auf sich nehmen sollen.
Nicht sichtbar sind der Aufwand und die
Verlierer dieser vom Wettbewerb getrie-
benen Strategie.

Wie die Daten der Statistik Austria
aus den Volksz&hlungen 1971 bis 2001
zeigen, haben sich die Zeiten, die fir
den Arbeitsweg aufgewendet werden,
nur marginal verandert. So erreichten
1971 fast drei Viertel der Pendlerlnnen
ihre Arbeitsplatze mit einem Zeitauf-
wand von maximal 30 Minuten je Weg-

*Mag. Thomas Hader ist

Arbeits- und Wirtschaftspsy-
chologe und Mitarbeiter der

Abteilung Umwelt & Verkehr

der AK Wien.
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Staus, Unfallgefahr und hohe Kosten begleiten Pkw-Pendlerinnen auf ihnrem Arbeitsweg

strecke — 2001 waren es 74,1 Prozent.
Unberiicksichtigt bleibt bei dieser Be-
trachtung jedoch in Relation dazu die
Uberproportional starke Zunahme an
Teilzeitbeschéftigten. Zu den zurlickge-
legten Distanzen gibt es nur sehr grobe
Klassifizierungen. Fakt ist jedoch, dass
mit einem Rickgang um neun Prozent
immer weniger Arbeitnehmerinnen ihre
Arbeit in der Wohngemeinde finden.
Gleichzeitig hat sich in den vergangenen
30 Jahren die Zahl der Pendlerlnnen,
die auf ihrem Arbeitsweg in ein anderes
Bundesland pendeln, mehr als verdrei-
facht, ebenso die Zahl der Pendlerinnen,
die in einen anderen Bezirk auspendeln.

Veranstaltung: Arbeitswege in der Ostregion

Mittwoch, 14. Oktober 2015: Wachsendes C")V—Angebot zwischen
Planung und Wettbewerb. 9.00 — 16.00 Uhr, AK-Bildungszentrum,
Theresianumgasse 16-18, 1040 Wien. Anmeldung: uv@akwien.at

Dramatisch verandert hat sich in diesen
30 Jahren vor allem, mit welchen Ver-
kehrsmitteln die Arbeitnehmerinnen zu
ihren Arbeitspléatzen kommen. Waren es
in den 1970er Jahren noch 30 Prozent,
die zu FuB3 oder mit dem Fahrrad ihre
Arbeitsplatze erreichen konnten, so ist
dieser Anteil bis 2001 auf magere zwolf
Prozent gesunken. Der Anteil der Pkw-
Pendlerinnen ist demgegentber von 36
Prozent auf 68 Prozent gestiegen.

Die genannten Modal Split-Zahlen
verschleiern aber, dass im genannten
Zeitraum auch die Zahl der pendeln-
den Arbeitnehmerlnnen um 40 Pro-
zent gestiegen ist. Waren Anfang -

KURZGEFASST

Immer mehr Pendelwege

sind nur auf eine Zielgrup-

pe zugeschnitten. Manner

in Vollzeitbeschéaftigung mit
sténdiger Pkw-Verfugbarkeit.
Andere Gruppen wie Arbeits-
lose, Frauen oder Menschen
mit Betreuungspflichten
bleiben dabei auf der Strecke.
Angebote im Umweltverbund
ermdglichen die Teilhabe am
Erwerbsleben, sind nachhal-
tiger und werden gerne ge-
nutzt, selbst wenn dabei mehr
Zeit auf der Strecke bleibt.
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Schwerpunkt

Wachsende
Ostregion

= der 1970er Jahre noch knapp unter
800.000 Pendlerinnen téglich mit dem
Auto unterwegs, so waren es 2001 tber
zwei Millionen. Demgegentlber ist die
Zahl der zu FuB gehenden Pendlerin-
nen um fast 60 Prozent eingebrochen,
die Zahl der Bahnpendlerlnnen hat um
15 Prozent zugenommen. Das bedeu-
tet aber nicht, dass damals niemand ein
Auto hatte. 1979 gab es in 55 Prozent
der Haushalte einen Pkw, 2010 waren
es 77 Prozent. Wie die Grafik im Kas-
ten auf Seite 13 verdeutlicht, war in den
1970ern eigentlich schon Realitat, was
heute in aller Munde ist — Multimodalitat.

Hohe Verkehrsausgaben

Forschungsergebnisse zeigen, dass
der Zugang zur Auto-Mobilitat sehr se-
lektiv ist und einen hohen Preis hat. Eine
Sonderauswertung der Mobilitatserhe-
bung Niederdsterreich kommt zu dem
Ergebnis, dass gerade Arbeitslose und
Frauen zu 49 bzw. 44 Prozent nicht je-
derzeit Zugang zu einem Pkw haben.
Bei der Gruppe der Voll- oder Teilzeit-

Ein gutes Angebot des o6ffentlichen Verkehrs entlastet Pendlerinnen

beschéaftigten machten nur 18 bis 20
Prozent diese Angabe. Daten der Sta-
tistik Austria verdeutlichen, dass Frauen
durchwegs kirzere Wege zum Arbeits-
platz zuriicklegen als Manner. In der Re-
gel, weil sie fiir die Kinderbetreuung zu-
standig sind und daher in der N&he des
Wohnortes bleiben. Und: wahrend es bei
Ménnern keine Rolle fiir die Pendeldis-
tanzen spielt, ob Kinder vorhanden sind
oder nicht, bedeuten Kinder im Haus-
halt fir Frauen eine noch starkere Bin-
dung an den regionalen Arbeitsmarkt.
Die vorwiegend auf den eigenen Pkw
ausgerichteten Arbeitsmarktchancen
kommen also nicht allen gleichermaBen
zugute. Zu berlcksichtigen ist auch,
dass die Schere zwischen Voll- und Teil-

Verkehrsmittelkombination erleichtern

O ein dsterreichweites Grundangebot im 6ffentlichen
Verkehr muss sich an den Bediirfnissen der Arbeit-

nehmerlinnen orientieren

O Fahrplan- und Tarifangebote fiir Teilzeitkrafte

gehen und Rad fahren

O bessere Rahmenbedingungen fir das zu Fuf I

Unser Standpunkt

V

zeitbeschaftigung stets weiter aufgeht.
So hat seit Mitte der 1990er Jahre die
Zahl der unselbsténdig Erwerbstatigen
um knapp 14 Prozent zugenommen,
die Zahl der Teilzeitbeschéftigten ist um
das 2,5-fache gestiegen. Das bedeutet,
dass immer mehr Pendlerlnnen teure
Arbeitswege auf sich nehmen (missen),
bei vergleichsweise geringen Einkom-
menschancen. Teilzeitarbeit bedeutet
Uberproportional hohe Wegzeiten und
Kosten. So lautet das Verhéltnis Arbeits-
zeit zu Wegzeit bei 20 Stunden Arbeits-
zeit und einer Stunde Wegzeit 1:4, bei 40
Stunden nur 1:8. Insofern ist die oben
gefundene konstante Dauer der Arbeits-
wege relativ zu sehen. Bei der AK-Pend-
lerinnenbefragung zeigte sich, dass es
Gruppen von Arbeitnehmerlnnen gibt,
die bis zu 20 Prozent ihres Einkommens
gleich wieder in ihre Arbeitswege inves-
tieren missen — und dies teilweise bei
monatlichen Einkommen von unter 900
Euro netto.

Der Genuss der ,Reisefreiheiten” hat
also einen enormen Preis. Nach dem
Wohnen sind Verkehrsausgaben die
zweitgroBte Belastungsquelle der Oster-
reichischen Haushalte. Diese geben also
fur ihre Transporte von A nach B mehr
aus, als flr ihre Erndhrung, oder auch fir
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Multimodale Mobilitatsangebote sichern
leistbare Arbeitswege und verbessern damit
die Chance, am Arbeitsmarkt teilhaben zu

konnen.

Freizeit und Sport. Allerdings sind Ver-
kehrsausgaben sehr stark davon abhan-
gig, ob Alternativen zum Pkw vorhanden
sind oder nicht. In l1&ndlichen Regionen
mit bis zu 10.000 Einwohnerinnen gibt
ein durchschnittlicher Haushalt fir den
Bereich Verkehr monatlich etwa 500
Euro, fur den &ffentlichen Verkehr nur
18 Euro aus. In Regionen mit mehr als
100.000 Einwohnerlnnen liegen die Ge-
samtausgaben flr den Verkehrsbereich
bei 340 Euro und bei 33 Euro flir den 6f-
fentlichen Verkehr.

Potenziale sind vorhanden

Mobilitdtserhebungen in den Bundes-
l&ndern zeigen, dass es noch ungenutz-
te Potenziale gibt, Arbeitswege unab-
hangiger vom Pkw zurtickzulegen, auch
im landlichen Raum. So sind etwa in Vor-
arlberg rund 26 Prozent der Arbeitswege
klrzer als 2,5 km und 45 Prozent kiirzer
als finf Kilometer. Untersuchungen fir
Niederdsterreich kommen zu &hnlichen
Ergebnissen. Diese Distanzen kdnnen
ohne nennenswerten Zeitverlust auch
mit dem Fahrrad oder Pedelec zurtick-
gelegt werden. Zu FuB und mit dem Rad
sind in Vorarlberg auch fast 24 Prozent
der Pendlerlnnen unterwegs, der Auto-
anteil liegt bei 57 Prozent.

Die Verédnderung der Verkehrsmittel-
wahl hat sich auch in Wien vollzogen -
allerdings in eine andere Richtung, wie
die Grafik im Kasten auf Seite 13 zeigt.
In den 1970ern waren noch ein Viertel al-
ler 6sterreichischen Autopendlerinnenin
Wien unterwegs, 2001 nur noch ein Sie-
bentel. Auffallend ist, dass 2001 nur 20
Prozent der Wiener Pendlerlnnen sehr
kurze Reisezeiten von unter 15 Minuten
flr eine Wegstrecke hatten. Bei den Bur-
genlénderinnen und Niederdsterreiche-
rinnen waren es Uber 40 Prozent. Dabei
legten 55 Prozent der Wienerlnnen ihre
Arbeitswege im Umweltverbund, also

zu FuB, mit dem Rad, oder mit dem 6f-
fentlichen Verkehr zuriick. In den bei-
den anderen Bundeslandern waren es
nur rund ein Viertel. Im Detail zeigt sich,
dass auch in Wien der Anteil der FuB-
géangerlnnen am Arbeitsweg um 70 Pro-
zent zurlickgegangen ist. Der wahr ge-
wordene Traum von der autogerechten
Stadt hatte statt 290.000 fast 450.000
Wiener Autopendlerinnen bedeutet. Mit
all seinen negativen Folgen wie L4&rm
und Luftverschmutzung. Aber nicht alle
sind aufs Auto umgestiegen. Besonders
hohe Zuwachse hatten Busse mit plus
59 Prozent und Fahrrad (inkl. sonstiges)
mit plus 170 Prozent. Die arbeitsbeding-
te Mobilitat der Wienerlnnen manifestiert
sich offenbar verkehrlich anders als im
Umland. Offenbar wird ein geringfugig
héherer Zeitaufwand akzeptiert, wenn
das Gesamtpaket passt, die Arbeitswe-
ge also kostenglinstig und bequem zu-
rickgelegt werden kénnen. Zudem be-
deutet mehr Umweltverbund auch eine
hdéhere Lebensqualitat im Wohnumfeld.

VERKEHRSMITTELWAHL IM WANDEL

MODAL SPLIT AM A
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I Rad und sonstiges

Die Zahlen der Verkehrsmittel-
wahl verdeutlichen das AusmaB

Ausnahme dar. Gleichzeitig ist im

QUELLE: STATISTIK AUSTRIA - VOLKSZAHLUNGEN 1971 UND 2001, EIGENE BERECHNUNGEN

der pendelnden Arbeitnehmerlin-

I Offentlicher
Verkehr

der Zunahme des Pkw-Anteils am
Arbeitsweg. Wien stellt hierbei eine

genannten Zeitraum auch die Zahl

Die Lésung sehen viele, so auch die
EU-Komission, in mehr Wettbewerb.
Nicht nur im Verkehrssystem, sondern
auch in der Arbeitswelt 4.0. Wer aller-
dings hauptsachlich die Wettbewerbs-
orientierung im Blick hat, vergisst da-
rauf, dass auch klimapolitische und
verkehrspolitische Herausforderungen
zu meistern sind. Vor allem aber ms-
sen soziale Ziele im Fokus stehen. Der
Ausbau des Umweltverbunds entlastet
die privaten und 6ffentlichen Haushal-
te auf ganzer Linie. Denn multimoda-
le Arbeitswege sind kostengtinstiger,
fihren zu einer faireren Nutzung des
offentlichen Raums und machen auch
das Wohnumfeld attraktiver. Derzeit ar-
beiten Bund und Lander an einem 8s-
terreichweiten Grundangebot fiir den
offentlichen Verkehr. Auch Arbeitgeber
erkennen immer mehr, dass billige Be-
triebsstandorte nichts wert sind, wenn
sie gleichzeitig mit dem Umweltver-
bund fiir Arbeitskréfte nicht erreichbar
sind. Die AK setzt sich dafir ein, dass
sich das Angebot des 6ffentlichen Ver-
kehrs an den Bedurfnissen der Arbeit-
nehmerlnnen orientiert. Ebenfalls auf
der Agenda stehen der Ausbau des
offentlichen Verkehrs und bessere Rah-
menbedingungen fiir das zu FuB gehen
und das Rad fahren. O

RBEITSWEG

NG 1971 Osterreich 2001 Wien 2001 NO 2001

I Motorisierter unbekannt

Individualverkehr

nen gestiegen: von urspriinglich

2,2 auf tber 3,1 Millionen. Damit
pendelten 2001 um 40 Prozent mehr
Arbeitnehmerinnen als noch 1971.
Osterreichweit hat die Zahl der
Pkw-Pendlerlnnen um 160 Prozent
zugenommen.
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Die Bevolkerungszunahme in
den &sterreichischen
Ballungsrdumen flihrt zu einem
starken Anstieg des Verkehrs.
Mit der derzeitigen Infrastruktur
ist dieser bereits mittelfristig
nicht bewaltigbar. Boomende
Stédte brauchen statt allgemei-
ner Lippenbekenntnisse

ein Umdenken in der Verkehrs-
politik, ein klares Bekenntnis
zum Offentlichen Verkehr und
eine Neuorganisation des 6f-
fentlichen Raumes.

und Mitarbeiter der Abteilung Um-
welt & Verkehr der AK Wien.

*DI Gregor Lahounik ist Raumplaner

Mehr geht nicht -
Grenzen des Stadtverkehrs

Osterreichs Ballungsrdume wachsen schneller und dy-
namischer als angenommen. Die Verkehrspolitik
reagiert darauf nur unzureichend. Dabei steht

eines fest: Werden keine Mafinahmen gesetzt, geht
oder fahrt bald gar nichts mehr. VON GREGOR LAHOUNIK*

[ 1]
OSterreich ist ein Land mit einer stei-

genden Bevdlkerungszahl. Insbe-
sondere die Ballungsrdume weisen
dabei ein sehr starkes Wachstum auf.
Dabei sticht Wien besonders hervor.
Bis 2035 wird Wien um ,Graz“, also
um 250.000 Personen, wachsen. Glei-
chermaBen wéchst in Wien — wie in den
anderen Osterreichischen Metropolen
- das Stadtumland, der sogenannte
~Speckgurtel“, dynamisch mit.

Auf der Seite der Verkehrsabwick-
lung ist diese dynamische Entwick-
lung eine besondere Herausforderung.
Letztlich sind bereits heute zu StoBzei-
ten die StraBenbahnen und Busse so-
wie die regionalen Pendlerztige ,voll*
und zahlreiche StraBen lberlastet. Bus-
se, StraBenbahnen und der Pkw-Ver-
kehr behindern sich in vielen Bereichen
gegenseitig. FuBganger und Radfahrer
werden auf die ,Restflachen”, die ih-
nen nach dem zusétzlichen Abzug des
Platzbedarfs fir den ruhenden Verkehr
verbleiben, zuriick gedrangt. Der Ver-
kehr ist sowohl bei den lokal verursach-
ten Luftschadstoffen als auch beim

Larm der starkste Emittent, Grenzwer-
te, etwa beim Feinstaub (PM10) oder
beim Stickstoffdioxyd, werden vieler-
orts bereits heute Uberschritten.

Mit zunehmender StadtgréBe neh-
men die Interaktionen innerhalb der
Stadt zu. GleichermaBen nehmen die
Interaktionen zwischen der Stadt und
ihrem Umland zu. Laut Prognose des
Verkehrsministeriums wird die Anzahl
der Fahrten der Pkw-Nutzerlnnen zwi-
schen 2005 und 2025 um 20 bis 32
Prozent steigen, jene der Offi-Fahrerin-
nen zwischen 13 und 24 Prozent. Auf
einigen Grazer Korridoren, wie dem
Ost-Korridor nach Weiz, wird eine Ver-
doppelung der Nutzerinnen des 6ffent-
lichen Verkehrs angestrebt. Diese prog-
nostizierten Zuwéchse zeigen deutlich,
dass die Zunahme des Verkehrs in na-
hezu allen Metropolen mit den derzei-
tigen MaBnahmen und der derzeitigen
Infrastruktur schlicht nicht bewaltigbar
sein wird. Es kdnnen, gerade in der In-
nenstadt, Verkehrsflachen (fir den Pkw)
nicht beliebig erweitert werden. Die jet-
zigen Offis sind nicht in der Lage, =
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Hohe Qualitat im 6ffentlichen Verkehr ist ohne gute Arbeitsbedingungen nicht denkbar

WETTBEWERB

NICHT AUF KOSTEN DER BESCHAFTIGTEN

er Wettbewerb im 6ffentlichen Ver-

kehr wird harter, und die Zahl der Aus-
schreibungen im regionalen Busverkehr
in den Bundeslandern nimmt stetig zu.
Leider werden alle diese Ausschreibungen
ohne Rucksicht auf den auch in der ent-
sprechenden EU-Verordnung 1370/2007
geregelten Schutz der Beschéftigten
durchgefuhrt. Seitens der Europaischen
Kommission liegt es in der Kompetenz
der Mitgliedstaaten, flr Sozial- und Qua-
litdtsstandards zu sorgen und auch die
Regeln des Betriebsibergangs zum
Schutz der Rechte der Beschaftigten
anzuwenden. Da es sich nur um ein
Angebot, d.h. eine Kann-Bestimmung
handelt, lehnen die ausschreibenden
Stellen alles ab, was Uber die einfa-
che Vergabe mit einem Vergleich der
Preise hinausgeht. Durch eine ver-
bindliche gesetzliche Verankerung
waren ausschreibende Stellen in der Lage,
nicht nur das billigste Angebot, sondern

unter Vorgabe und Berlicksichtigung
von Sozial und Qualitatsstandards
das beste Angebot zu finden. Nur so
sind Uberhaupt ein Vergleich und eine
Bewertung der Angebote mdglich. Die
Anwendung des Betriebstibergangs wir-
de verhindern, dass sich die Arbeits- und
Entlohnungsbedingungen der betroffe-
nen Lenkerlnnen von Ausschreibung zu
Ausschreibung verschlechtern und das
Lohnniveau immer weiter sinkt. Es kann
und darf nicht sein, dass der Wettbewerb
Uber die Personalkosten ausgetragen
wird.

Ein vom Verkehrsminsterium (BMVIT) vor
kurzem online gestellter Handlungsleitfa-
den zur Anwendung von Sozial- und Qua-

litétskriterien bei der Vergabe 6ffentlicher
Verkehrsdienstleistungsauftrage ist zwar
nicht verbindlich, nimmt den Ladndern aber
die Mdglichkeit, Kosteneinsparungen auf
dem Ricken der Beschaftigten durch-
zusetzen und die Verantwortung auf den
Bund abzuschieben. Das BMVIT hat da-
mit die Lander in Zugzwang gebracht und
so veranlasst, die politische Verantwor-
tung fur Ausschreibung ohne Sozial- und
Qualitatskriterien zu Ubernehmen. Der
Leitfaden zum Betriebstbergang steht
noch aus.

Dain Zukunft durch das 4. Eisenbahnpaket
der Schienenverkehrsmarkt ebenfalls dem
Ausschreibungszwang unterworfen wer-
den soll, drohen die geschilderten Proble-
me mit all ihren Folgewirkungen auch die
Bahn und vor allem die Beschaftigten der
OBB und aller anderen &sterreichischen
Bahnen zu betreffen.

Bei Ausschreibungen miissen Sozial- und Qualitats-
kriterien und der Personaliibergang zur Regel werden -
am besten verbindlich gesetzlich vorgeschrieben.

*Mag.? Doris Unfried ist
Betriebswirtin und Mitarbei-
terin der Abteilung Umwelt &
Verkehr der AK Wien.

!a.ﬁ'
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= diesen Zuwachs quantitativ und
qualitativ zu meistern, schlieBlich ist bei
manch einer Linie die Grenze der Leis-
tungsfahigkeit bereits heute erreicht.

EU-Ausweg: Marktoffnung?

Die Antwort der EU auf alle Fragen
des Verkehrswesens ist zumeist jene,
die sich ebendort noch nie bewahrt hat:
die Markt6ffnung. Hintergedanke dabei
ist, dass lediglich die Monopolstellung
der o&ffentlichen Verkehrsunternehmen
an der derzeitigen Misere im Verkehr
schuld sei. Wirde man hier mehrere
Unternehmen zulassen bzw. wiirde man
hier verpflichtende Ausschreibungen
vorsehen, kdme es zu einem sprung-
haften Qualitatsanstieg, zu exorbitanten
Kosteneinsparungen und zu einer wun-
dersamen Vermehrung mdoglicher Zug-
trassen. Zahlreiche Beispiele belegen
klar, dass dieser Schluss schlicht falsch
ist. Im Gegenteil: Eine Liberalisierung

zufriedensten Kunden und die effizien-
testen Bahnen befinden sich in jenem
Land, in dem man die Liberalisierung
als antiquiertes Relikt belachelt: in der
Schweiz. Statt auf Konkurrenz, Lohn-
und Sozialdumping setzt man ebendort
auf Kooperation und Taktverkehr.

Offi-Ausbau notwendig

Als Lésung flir den bevorstehenden
Verkehrskollaps in den Metropolen bie-
ten sich mehrere StoBrichtungen an.
Auf der einen Seite sind das die Attrak-
tivierung des 6ffentlichen Verkehrs und
das Zurtickdréangen der Auswiichse des

Der Verkehr in den dsterreichischen Metropo-
len ist nur dann stadtvertraglich und sozial,
wenn er ein offentlicher ist.

bzw. die zwangsweise Ausschreibung
ist verkehrs- und sozialpolitisch ineffizi-
ent. So sind die liberalisierten britischen
Bahnen die teuersten in ganz Europa,
die héchsten Fahrgastzuwéchse bzw.
den hochsten Schienenverkehrsanteil
im Personenverkehr hat man in jenen
Léndern, deren Liberalisierung hinter-
herhinkt, etwa bei den TGV-Verbindun-
gen in Frankreich bzw. in Ungarn. Die

Pkw-Verkehrs bei gleichzeitiger Zurtick-
gewinnung des Offentlichen Raumes.
Der Verkehr in der Stadt ist letztlich nur
dann sozial, wenn er ein 6ffentlicher
ist. Auf der anderen Seite ist die Raum-
ordnung gefordert, hier entsprechende
Strukturen in den Metropolen und der
Region zu schaffen. Die Verknlpfung
der stéadtischen Politik und der Regio-
nalpolitik ist dabei ein unverzichtbarer

Bestandteil, insbesondere bei der Son-
derstellung der Osterreichischen Ostre-
gion, wo gleich mehrere Bundeslander
mit zum Teil unterschiedlichen Interes-
senslagen und Bauordnungen betroffen
sind. Es gilt Siedlungsformen zu forcie-
ren, die eine vernlnftige ErschlieBung
mit dem o&ffentlichen Verkehr ermégli-
chen. Ebenso sind Strukturen zu schaf-
fen, die FuBgangerinnen und Radfahre-
rinnen nicht ausschlieBen.

Bei der Attraktivierung des rein in-
nerstédtischen Verkehrs gilt es, die all-
gemein anerkannten ,Selbstverstand-
lichkeiten® umzusetzen: Busspuren,
eigene Gleiskorper fur StraBenbahnen,
Ampelsteuerungen durch die Offis, In-
tervallverdichtungen, der Ausbau und
die Neuerrichtung von Linien, Fahrgas-
tinformationen und Fahrradabstellfl&-
chen in den Stationen. Wichtige und
prestigetrachtige GroBprojekte bei der
Eisenbahn sollen nicht darliber hinweg-
téduschen, dass auch bei den Hauptkun-
den der Bahn, den taglichen Pendler-
Innen, groBe Anderungen erforderlich
sind. Zahlreiche Schnellbahntrassen
wiesen schon 2011 eine vollstédndige
Kapazitdtsauslastung auf bzw. standen
kurz davor. Kurzum, auf diesen Schie-
nenwegen kann keine sinnvolle Inter-
vallverdichtung mehr erfolgen. Dies

Strapenverkehr: Keine Kostendeckung

Der &sterreichweite Kostendeckungsgrad des StraBenverkehrs auf Landes- und
GemeindestraBen liegt laut Wegekostenrechnung des Verkehrsministeriums bei
18 Prozent. www.bmvit.gv.at/bilder/service/publikationen/verkehr/gesamtverkehr/

viz2011.jpg
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trifft klassischerweise auf zahlreiche
Stadtregionen, etwa in Salzburg, Graz,
Wien und Linz zu. Diesem Manko wird
zum Teil durch Investitionen entgegen-
gewirkt. Bei zahlreichen Projekten wie
der Schleife Ebenfurth, dem Nordast
in Salzburg, dem Marchegger Ast, der
Wiener Verbindungsbahn und der At-
traktivierung der Nordbahn ist aber die
Finanzierung nicht sichergestellt. Un-
klar ist auch, welche Ersatzinfrastruk-
turen fur die vollig ausgelastete Wiener
Schnellbahnstammstrecke vorgesehen
sind. Ein ,Entflechten® der Verkehre
wird nur kurzfristig Abhilfe schaffen.

Offentlicher Raum

Durch den Personenzuwachs in den
Metropolregionen und der damit einher-
gehenden Verdichtung werden auch die
Anspriiche an den 6ffentlichen Raum
groBer. Dieser ist allerdings inhomogen
aufgeteilt. Vom 6ffentlichen StraBen-
raum beansprucht der Autoverkehr laut
Verkehrsclub Osterreich rund 80 Pro-
zent und das obwohl nur 29 Prozent der
Wienerlnnen mit dem Auto fahren und
40 Prozent der Haushalte gar kein Auto
besitzen. Dadurch entsteht eine enor-
me Schieflage, insbesondere auch des-
halb, da der StraBenverkehr dsterreich-
weit die von ihm verursachten Kosten
nur zu einem Drittel tragt. Wie eingangs
erwahnt, flhrt eine weitere Unterstit-
zung des StraBenverkehrs sowohl aus
gesundheitlicher (L&rm, Schadstoffe,
Uberhitzung der Stadt durch Versie-
gelung) als auch aus raumlicher Sicht
(Platzbedarf) unweigerlich ins Fiasko.
Hinzu kommen soziale Fragen wie die
Leistbarkeit eines eigenen Pkw und
Ausschluss vom Zugang zum Pkw (kor-
perliche und geistige Eignung).

Eine nachhaltige Abwicklung des
Verkehrs wird zwangsléufig zu Konflik-
ten mit dem Pkw-Verkehr fihren. Hier
muss letztlich die Politik entscheiden,
ob sie einen schrankenlosen, ,automo-
bilen“ (Waren-)Verkehr bevorzugt, oder
aber ob sie der Sozial-, Umwelt-, Ge-
nerationen- und Gesundheitspolitik den
Vorrang einrdumt. O

Schieflage im Speck-
girtel: Wahrend
lediglich ein Drittel
der Wienerinnen und
Wiener mit dem Pkw
fahren, sind im die
Stadtgrenzen liber-
schreitenden Verkehr
fast 70 Prozent der
Personen mit dem Pkw
unterwegs. Ein Indiz
mehr dafiir, dass die
Verkehrspolitik der
Stadt das Umland als
Verkehrsquelle starker
beriicksichtigen muss.

AK Studie: Enorme

Potenziale fiir die Bahn

In der Ostregion wohnen rund 90 Prozent
der Pendlerinnen im Umkreis von neun
Kilometern zum néchsten Bahnhof, fast
zwei Drittel davon mussen sogar nur

drei Kilometer zum néchsten Bahnhof
Uberbriicken.
http://wien.arbeiterkammer.at/service/
studien/VerkehrundInfrastruktur/Pendeln_
in_der_Ostregion.html

BAHNTEST

ALLES IM TAKT

Neben der Punktlichkeit und der
Schnelligkeit sind gute Anschlisse den
Bahnkunden am wichtigsten, das geht
aus dem VCO-Bahntest hervor. Voraus-
setzung daflr ist ein Taktverkehr. Dabei
werden auf allen Strecken regelmaBige
Intervalle festgelegt und in Knotenbahn-
héfen mit anderen Strecken verknupft.
Die Verknipfungen erfolgen nicht nur

auf allen Bahnstrecken, sondern werden
auch im Busverkehr durchgefiihrt. Durch-
getaktet werden Fernverkehrsverbindun-
gen und regionale Strecken. Dadurch
wird den Fahrgasten ein dsterreichweites
Rundumpaket angeboten: Man muss
sich nur noch eine Abfahrtszeit und den
Takt merken, das Umsteigen wird massiv
erleichtert, Anschliisse sind sichergestellt
und die Erreichbarkeit der Region wird
verbessert. Von einem 6sterreichweiten
Taktverkehr profitieren daher nicht nur
die Fahrgaste, sondern auch die Regi-
onen und jene Verkehrsunternehmen,

die Interesse an Verbesserungen fiir ihre
Fahrgaste haben.

Genau dieser Taktverkehr ist eines der Er-
folgsrezepte des hervorragenden Schwei-
zer Bahnverkehrs. Seit Einfihrung des
Taktverkehrs sind dort die Fahrgastzahlen
weitaus stérker gestiegen als in anderen
Landern. Fir die Vollendung des &ster-
reichweiten Taktverkehrs sind noch einige
Investitionen erforderlich. 2025 ist mit der
vollen Inbetriebnahme zu rechnen.

Raumbedarf: Auto oder Kind?

Flr das Abstellen eines Pkw werden, ohne
Zufahrtswege, rund 8 m? benétigt. Jedem Wiener
Kind steht 1m?2 an Flachen auf Spielplatzen zur
Verfligung.

www.arbeiterkammer.at

Wirtschaft & Umwelt 3/2015 Seite 17


http://www.arbeiterkammer.at/
http://wien.arbeiterkammer.at/service/

Schwerpunkt

Wachsende
Ostregion

KURZGEFASST

Einerseits ist in Osterreich die
Belastung durch Luftschadstof-
fe aus dem StraBenverkehr in
den letzten Jahrzehnten durch
zahlreiche MaBnahmen deutlich
verringert worden, indem die
Fahrzeugtechnologie verbessert
und die Qualitat der Treibstoffe
erhoéht wurde. Anderseits haben
sowohl der Guterverkehr als
auch der Personenverkehr auf
der StraBe stark zugenommen.
Verschérft wurde dies durch
einen Trend zu leistungssstar-
keren und schwereren Fahrzeu-
gen sowie zu Diesel-Pkw.

Umweltauswirkungen

Die Situation von Umwelt und Verkehr in

der Ostregion zeigt eine durchaus gemischte
Bilanz. Technologische Verbesserungen

stehen einem weitergehenden Wachstum des
Strapenverkehrs gegentber. VON REINHOLD DEUSSNER*

esundheitsgefédhrdend sind vor al-

lem Stickoxyde (NO,) der Lkw und
der Diesel-Pkw. Trotz Fortschritten in
der Filtertechnik (kontinuierliche Ver-
schérfung der EURO-Abgasnormen)
ist beim Dieselantrieb der tatséchliche
AusstoB von NO, nach wie vor sehr
hoch. Zwischen den von der Typprifung
zu erwartenden Emissionen und den
tatsachlich im Realbetrieb auftreten-
den Emissionen ist eine deutliche Dis-
krepanz festzustellen. Die Einflhrung
neuer Emissionsstandards bei Pkw hat
in den letzten 20 Jahren demgegentiber
kaum zu einer Verbesserung des realen
Emissionsverhaltens bei NO, gefuhrt.
Die Emissionsfaktoren zeigen von Euro
0 bis Euro 5, je nach Fahrsituation, teils
sogar Zunahmen - und dies obwohl
die Emissionsgrenzwerte massiv re-
duziert wurden. Grund hierflr sind die
sogenannten ,Off Cycle Emissions®,
somit Emissionen aus Fahrsituationen,
welche im realen Fahrbetrieb auftreten,
jedoch vom gesetzlich vorgeschriebe-
nen Testzyklus fur die Fahrzeuge nicht
abgedeckt werden.

*Mag. Reinhold DeuBner, Studium der
Geographie, Studienzweig Raumforschung
und Raumordnung an der Universitat Wien.
Verkehrsplanung am Osterreichischen
Institut fur Raumplanung. www.oir.at

Zusatzlich hat sich bei den NO,-
Emissionen und damit bei der Be-
lastung der Umgebungsluft mit dem
Reizgas NO, ein weiterer Trend nega-
tiv bemerkbar gemacht, deren direkte
Emissionen in der Gesamtflotte somit
deutlich zugenommen haben. Wurden
im Jahr 2000 noch etwa acht Prozent
der NOy-Emissionen in Form von NO,
emittiert, so waren es 2013 schon etwa
30 Prozent. Die Belastung mit NO,
nimmt somit speziell an verkehrsnahen
Standorten lberproportional stark zu.

Umweltsituation

Das Umweltbundesamt stellt in
seinem Jahresbericht der Luftglte-
messungen in Osterreich 2013 fest,
dass viele Umweltqualitatsziele in
den Bereichen Luft und Larm in vielen
Gebieten in Osterreich nicht eingehal-
ten werden. So wird der Grenzwert
des Immissionsschutzgesetzes-Luft
(IG-L) fur den Jahresmittelwert von
NO, groBflachig in Wien, aber auch
in weiteren stadtischen Gebieten
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Luft- und Larmgrenzwerte werden in vielen Gebieten liberschritten

36 bzw. 43 % der Wienerlnnen leben in Gebie-

ten, wo der Strapenverkehrslarm den Grenzwert

von 55db/Tag bzw. 45db/Nacht liberschreitet.

sowie entlang von Autobahnen, tber-
schritten. Hauptverursacher der erhéh-
ten NO,-Belastung ist der StraBenver-
kehr, hier besonders Dieselfahrzeuge.
Aber auch die nationalen Emissions-
héchstmengen fir NO,, die zur Verrin-
gerung der Versauerung und der Eu-
trophierung von Okosystemen sowie
der Belastung durch Ozon festgelegt
wurden, werden in Osterreich deutlich
Uberschritten.

Der positive Ausblick: Mit der jings-
ten Abgasnorm (Euro 6-Fahrzeuge) wird
erstmals eine deutliche Absenkung der
realen Fahrzeugemissionen erwartet.
Bis zur weitgehenden Erneuerung der
Flotte werden allerdings noch einige
Jahre vergehen, weil das Durchschnitts-
alter der Pkw 10 Jahre betragt.

SchlieBlich ist auch der Verkehrslarm
nach wie vor ein Problem fur die Ge-
sundheit vieler Menschen.

www.arbeiterkammer.at

In Wien leben laut Umgebungslarm-
Aktionsplan Osterreich 2013 knapp 36
Prozent der Bevdlkerung in Bereichen,
in denen im StraBenverkehr der Grenz-
wert von 55db bei Tag und 43 Prozent,
bei denen der Grenzwert von 45db bei
Nacht nicht eingehalten wird.

Die Emissionen von CO, sind als
Treibhausgas einer der wichtigsten
Grlnde fir die Klimaerwarmung. Der
Verkehrssektor tragt in Osterreich ge-
maB Treibhausgas-Bilanz 2013 des Um-
weltbundesamtes mit 27 Prozent zu den
Treibhausgas-Emissionen bei, Tendenz
leicht steigend. Damit steht die Entwick-
lung der CO,-Emissionen in deutlichem
Gegensatz zur umweltpolitischen Ziel-
setzung Osterreichs, die Treibhausgas-
Emissionen bis 2020 (bezogen auf 2005)
um 16 Prozent zu reduzieren.

Auch bei CO, ist der Ausblick jedoch
besser als die aktuelle Situation. Die

Plattform ,,Saubere Luft"

europdische Automobilindustrie wurde
verpflichtet, den durchschnittlichen Flot-
tenverbrauch an CO, (vor allem durch
geringeren Treibstoffverbrauch) deutlich
zu reduzieren. So sind die durchschnitt-
lichen CO,-Emissionen bei den Neuzu-
lassungen seit 2008 von 158 g/km auf
131 g/km im Jahr 2013 gesunken. Auf
Grund der Lebensdauer der Pkw wird
sich auch bei den CO,-Emissionen die-
se Senkung erst langerfristig spurbar
auswirken, so das CO,-Monitoring Pkw
des Umweltbundesamtes.

Verkehrswachstum

Gegenuber dem stlirmischen Wachs-
tum der 2000er Jahre, das das Verkehrs-
aufkommen in der Ostregion massiv ge-
steigert hat, ist seit der Finanzkrise nicht
nur die Wirtschaft, sondern auch der
StraBenverkehr nur mehr moderat ge-
wachsen. Wahrend allerdings der Stra-
Bengliterverkehr in der Ostregion derzeit
das Niveau vor der Krise (2008) noch
nicht ganz erreicht hat, liegt der Pkw-
Verkehr laut Auswertung der Dauerzéhl-
stellen der ASFINAG rund sechs Prozent
Uber diesem Jahr. Ausnahme ist der Gu-
terverkehr an Osterreichs Ostgrenze. Im
Ostverkehr hat das Gutervolumen auch
in den letzten Jahren weiter zugenom-
men, sowohl auf der StraBe als auch auf
der Schiene (siehe Grafik Seite 20).

Im Personenverkehr war die Ver-
kehrsentwicklung schwécher als im
Guterverkehr. Probleme liegen hier eher
im hohen Anteil der privaten Pkw (mo-
torisierter Individualverkehr — MIV). Da
der offentliche Verkehr in Summe weit
geringere Schadstoffemissionen als der
MIV verursacht, ist die Verkehrsmittel-
wahl (der Modal Split) demnach hochst
umweltrelevant. Im Vergleich des Modal
Split der Bundeslander schneidet Wien
deutlich besser ab. -

Emissionen von Kfz im Realbetrieb - HBEFA 3.2., M. Rexeis, S.
Hausberger; TU Graz. In: Weniger ist mehr! Was bringen Tempo-
limits? Tagungsband. Umweltbundesamt, Wien 2015. www.umwelt-
bundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/DP145.pdf
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Schwerpunkt

Wachsende
Ostregion

- Der Anteil der Wiener Bevodlke-
rung im Umweltverbund, das ist die
Summe aus zu FuB gehen, Radfahren
und &ffentlichem Verkehr (OV), hat sich
in den letzten Jahren von 66 Prozent auf
beachtliche 75 Prozent erhoht. Die letz-
te verfugbare Erhebung aus Niederds-
terreich zeigt einen Anteil des Umwelt-
verbunds von lediglich 36 Prozent; 64
Prozent nutzen den Pkw (Daten jeweils
Werktag).

Wirkungen von Mainahmen

Erfreulich ist, dass der Schienenper-
sonenverkehrin Osterreich in den letzten

DONAUKORRIDOR OSTGRENZE

Der Strapengiiterverkehr an der Ostgrenze nimmt stark zu

Jahren stérker als bisher zugenommen
hat (von 2008 bis 2014 um 16 Prozent).
Einen wesentlichen Anteil an den Stei-
gerungen hat der Ausbau der Schiene
der letzten Jahre. Mit der Inbetriebnah-
me der neuen Westbahnstrecke Ende
2012, die eine deutliche Verkirzung der
Fahrzeit und mehr Angebot brachte,

GUTERVERKEHRSAUFKOMMEN

Grenziiberschreitendes Giiterverkehrsaufkommen im Donaukorridor

(Ostgrenze) in Millionen Tonnen pro Jahr.
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Der Giiterverkehr in Osterreich
nimmt weiter stark zu. Nach der
Finanzkrise 2009 zum Teil stark
eingebrochen, hat der Giterverkehr
im Donaukorridor an der Osterrei-
chischen Ostgrenze wieder deutlich
zugenommen. Wahrend jedoch das
Aufkommen des Eisenbahngter-
verkehrs noch deutlich unter dem

2005

Niveau vor der Krise ist (minus 16
Prozent gegenlber dem Jahr 2008),
liegt es im StraBenguterverkehr
(Donaukorridor) mit zehn Prozent
deutlich dartiber. Anders als beim
grenziberschreitenden Verkehr,

hat der StraBengtterverkehr der
gesamten Ostregion sein Vorkrisen-
niveau noch nicht erreicht.

2010 2014

QUELLE: OSTERREICHISCHES INSTITUT FUR RAUMPLANUNG (OIR); GUTERVERKEHR IN KORRIDOREN 2014,

haben die Fahrgastzahlen um 45 Pro-
zent zugenommen (Bestandsstrecke
und neue Westbahnstrecke zusammen,
2008 - 2014), wahrend gleichzeitig der
StraBenverkehr auf der A1 leicht abge-
nommen hat. In Wien haben die verbil-
ligte Netzkarte und der OV-Ausbau den
Anteil des OV deutlich steigern kénnen.
Alleine mit der U2-Verldngerung in den
22. Bezirk nahmen die OV-Nutzer im 22.
Wiener Gemeindebezirk in nur einem
Jahr um 20 Prozent zu.

Nicht nur die Attraktivierung des OV,
sondern auch verkehrsorganisatorische
MaBnahmen haben zu diesem Erfolg
beigetragen: die Ausweitung der Park-
raumbewirtschaftung auf die westlichen
Gemeindebezirke Wiens, die Schaffung
von mehr Raum flr FuBgangerlnnen und
Radfahrerlnnen, wie z.B. die Verkehrs-
beruhigung der Mariahilfer StraBe. Un-
terstltzt wird diese Entwicklung durch
einen Wertewandel, insbesondere bei
jungen Menschen im urbanen Bereich,
fur die der Besitz eines eigenen Pkw
nicht mehr zum Standard gehoért.

Allerdings ist die Ausgangslage fir ei-
nen hohen Anteil des Umweltverbunds
in der Stadt deutlich glinstiger als in der
l&ndlichen Region. Vor allem ist die Ab-
héngigkeit der Verkehrsmittelnutzung
von der Siedlungsdichte enorm. Hohe
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Siedlungsdichten verringern die Distan-
zen, erleichtern die Nahversorgung, er-
méglichen ein dichtes OV-Angebot und
erschweren den Gebrauch des Pkw, weil
wenig Parkraum zur Verfligung steht.
Hohe Siedlungsdichten sind damit gut
fur das zu FuB gehen, das Radfahren
und die Nutzung des OV. Niedrige Dich-
ten wie in Einfamilienhausgebieten for-
dern hingegen den Pkw-Gebrauch. Hier
waére ein Bereich fur die Raumplanung,
stérker als bisher einzugreifen: den Aus-
bau von Einkaufszentren auf der grinen
Wiese zu unterbinden, die Nahversor-
gung zu starken und mit Wohnbaugel-
dern nur mehr dichte Siedlungsformen
zu férdern.

Die Reduzierung von StraBenverkehr
in der Stadt hat auch eine soziale Kom-
ponente. Bewohnerlnnen an Hauptver-
kehrswegen in der Stadt sind auf Grund
ihrer geringen Einkommen oft gezwun-
gen, in unattraktiven Lagen zu woh-
nen. Wéhrend diese Bewohnerlnnen in
hohen Siedlungsdichten wohnen und
damit selber wenig Emissionen verur-
sachen, leiden sie vor allem an jenem
Verkehr, der zu einem hohen Anteil von
Bewohnerlnnen des Stadtrands und der
l&ndlichen Region verursacht werden.

In diesem Licht erscheint es an der
Zeit, die Férderung von Wohnraum
stérker an Mindestanforderungen an
Lage und Dichte zu knipfen. Auch die
starkere Besteuerung des knappen
Guts Umwelt kann die Umweltsituation
wesentlich verbessern und langfristig
eine ressourcenschonende und sozial
gerechtere Gesellschaft ermdglichen. O

Seit Inbetriebnahme der
neuen Westbahnstrecke
(2012) nahmen die
Fahrgastzahlen um 45
Prozent zu, gleichzeitig hat
der StraPenverkehr auf der
Al leicht abgenommen.

INTERVIEW MIT DER RAUMPLANERIN WIEBKE UNBEHAUN

UNSELBSTANDIGE MOBILITAT

Ein Hauptargument fiir die haufig zu bemerkende unselbstédndige Mobilitat
von Kindern und Jugendlichen ist oft, dass der StraBenverkehr zu gefahr-
lich sei und diese deswegen mit dem Auto durch die Gegend gefahren
werden miissten. Wo liegen die Probleme?

Kinder werden sehr oft mit

dem Auto zur Schule oder
Freizeitveranstaltung gebracht.
Warum?

Unbehaun: Die Griinde sind viel-
schichtig. Im landlichen Raum fehlt
haufig die Abstimmung zwischen
Schulanfangs- und -endzeiten und
der Busankunfts- und -abfahrtszei-
ten. Haufig ist die Beaufsichtigung
vor Schulbeginn ungeklart, eben-
so wie die ,last-mile“ zwischen
Wohnung und Haltestelle. Zum Teil
fehlt es an FuB- und Radwegen, auf
denen Kinder selbsténdig und sicher
unterwegs sein kdnnen, und die
Bedienungsqualitat im 6ffentlichen
Verkehr entspricht nicht den Zielen
und Zeiten der Freizeitaktivitaten.
Nicht selten werden Fahrzeiten
gegen Familienzeiten aufgerechnet.
Dann stellt das Auto eine sichere
und flexible Alternative zu Ver-
kehrsrisiken, festen Abfahrts- und
langeren Fahrzeiten dar.

Wer erledigt meist diese Wege

mit den Kindern?

Unbehaun: Frauen haben signifi-
kant mehr Bring- und Holwege als
Ménner. Die Wege von Personen,
die fur das Hinbringen und Abholen
verantwortlich sind, sind zahlreicher
und werden je nach Verkehrsange-
bot in vielfaltiger Form zurlickgelegt.
Wahrend im groBstédtischen Umfeld
fur Bring- und Holwege unterschied-
liche Verkehrsmittel wie ZufuBge-
hen, Radfahren und der &ffentlichen
Verkehr genutzt werden, dominiert
im landlichen Raum das Auto. H&au-
fig steht das Auto der betreuenden
Person zur Verfigung. Nicht selten
Ubernimmt diese nicht nur das Ho-
len und Bringen der Kinder, sondern

auch das von anderen erwachsenen
Haushaltsmitgliedern.

Die Mitfahrerlnnen von heute sind
die Selbstfahrerlnnen von mor-
gen. Kann gut gemeinte Hilfe ein
Nachteil sein?

Unbehaun: Aus Angst vor Verkehrs-
unfallen und Griinden der Alltagsop-
timierung legen immer weniger Kin-
der ihre Wege unabhéngig von ihren
Eltern zuriick. Fehlende Ubung kann
zu spéterer Unsicherheit im StraBen-
verkehr fuhren. Aktive eigenstandige
Mobilitat schafft Selbstbewusstsein,
senkt das Risiko flr motorische
Defizite und unterstitzt die Selbst-
standigkeit und Kontaktféhigkeit der
Kinder. Das Mobilitdtsverhalten der
Eltern bestimmt nicht nur direkt das
Mobilitatsverhalten der Kinder, son-
dern beeinflusst nachhaltig deren
spatere Verkehrsmittelwahl.

Was kann man Kindern mitgeben,
damit sich Eltern sicherer fiihlen?
Unbehaun: Autonome Mobilitat
schafft Selbstbewusstsein. Eltern
sollten den nattrlichen Bewegungs-
drang und Wunsch nach Eigen-
sténdigkeit unterstiitzen und mit
ihrem Kind gemeinsam schauen,
was alleine bewaltigt werden kann.
Sichere Wege kdnnen gemeinsam
ausgewahlt und gelibt werden. In
kurzen Merkséatzen kénnen Verhal-
tensregeln flr einzelne Verkehrssitu-
ationen leicht abrufbar umschrieben
werden. Wenn es dann losgeht,
sollte gentigend Zeit flir den Weg
eingeplant werden.

www.bmvit.gv.at/verkehr/strasse/
sicherheit/downloads/sichererschul-
weg.pdf

*Dipl.-Ing.™ Wiebke Unbehaun ist Raumplanerin und Senior Scientist
am Institut fiir Verkehrswesen der Universitat fir Bodenkultur Wien. Ihre
fachlichen Schwerpunkte sind Mobilitatsforschung und nachhaltiges
Mobilitdtsmanagement.
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Betrieb

KURZGEFASST

Auch Menschen, die in
der Land- und Forst-
wirtschaft tatig sind,
sollen vor gefahrlichen
Chemikalien geschitzt
werden. Aber die Vielfalt
an Stoffen einerseits, die
unterschiedlichen recht-
lichen Situationen der
Arbeitenden andererseits
machen diese Aufgabe
recht schwierig.

ist Chemiker und Mit-
arbeiter der Abteilung
Umwelt & Verkehr der
AK Wien.

Wenn es um Gifte in der landwirtschaftlichen Produktion geht, den-

ken viele an die Gefahr, die diese dann in den Nahrungsmitteln dar-

stellen. Viel unmittelbarer stellen sie aber ein Risiko fiir diejenigen

dar, die sie anwenden: Landwirte und Beschaftigte in der Land- und

Forstwirtschaft.

VON CHRISTOPH STREISSLER *

Gefahrstoffe in der
Landwirtschaft

as Spektrum an geféhrlichen

Chemikalien, die in der Land-
und Forstwirtschaft eingesetzt
werden, ist sehr breit. Es geht
weit Uber die chemischen Pflan-
zenschutzmittel hinaus, an die
wohl viele zuerst denken, wenn
von Giften in der Landwirtschaft
die Rede ist. Neben den Pflan-
zenschutzmitteln (Pestiziden) im
engeren Sinn werden Mittel zur
Bekéampfung von Schadorga-
nismen eingesetzt (sogenannte
Biozide) — beispielsweise Vor-
ratsschutzmittel, Desinfekti-
onsmittel, Holzschutzmittel -,
aber auch Reinigungsmittel,
Lésungsmittel und viele andere.
Auch Tierarzneimittel sind nicht
immer harmlos. Dazu kommen
noch Arbeitsstoffe, die nicht
absichtlich eingesetzt werden,
aber im Zuge der Arbeit entste-
hen, und die sehr geféhrlich sein
kénnen. Im landwirtschaftlichen
Bereich sind hier zum Beispiel
Gér- und Faulgase zu nennen,
aber auch Staube aus unter-
schiedlichsten Quellen.

Diese vielfaltigen Chemikalien
kénnen zu Unfallen flhren, etwa
durch Verbrennung, Verétzung

*Dr. Chrisoph Streissler

oder Vergiftung; aber sie kdnnen
auch langfristig Schaden verur-
sachen. Manche Krankheiten,
die als Folge einer Aufnahme
solcher Chemikalien entstehen,
zeigen sich erst mit groBer Ver-
zOgerung. In vielen Fallen ist die
Exposition — also die Aufnahme
des chemischen Stoffes in den
Korper durch die Atemluft oder
Uber die Haut — so lange her,
dass sie als wahre Ursache
einer aufgetretenen Erkrankung
unbemerkt bleibt. Das gilt zum
Beispiel fir Krebserkrankungen,
die oft erst mit einer Verzdgerung
(einer sogenannten Latenzzeit)
von mehreren Jahren auftreten,
aber auch fur die Verminderung
der Fortpflanzungsfahigkeit oder
fur Allergien.

Krebserkrankungen

Viele Untersuchungen gibt
es uber den Zusammenhang
zwischen dem Umgang mit
Pflanzenschutzmitteln und dem
Auftreten von Krebserkran-
kungen. In Frankreich, dem
Land mit der gréBten land-
wirtschaftlichen Flache in der
EU-28, wird zu diesem Thema

besonders viel geforscht. Eine
Zusammenstellung des For-
schungsinstituts Inserm (Institut
national de la santé et de la
recherche médicale) aus 2013
trug alle wissenschaftlichen
Studien zusammen, die es zu
Gesundheitsschaden durch
Pestizide gibt, und wertete sie
gemeinsam aus.

Diese Analysen zeigen unter
anderem, dass bei mehreren
Typen von Krebserkrankungen
— etwa bei Non-Hodgkin-Lym-
phomen und bei Prostata-Krebs
- signifikante Zusammenhénge
mit der beruflichen Exposition
gegenlber Pestiziden und einer
erhohten Wahrscheinlichkeit der
Erkrankung bestehen.

Neben den Krebserkran-
kungen untersuchte Inserm aber
auch Studien zu einer Vielzahl
anderer Erkrankungen. So zeigt
sich etwa, dass die Wahrschein-
lichkeit, an Parkinson zu erkran-
ken, durch die Exposition gegen-
Uber Pestiziden steigt. Auch Ent-
wicklungsschéden an Embryos
treten haufiger auf, wenn die
Mutter Pflanzenschutzmitteln
ausgesetzt war. Nachgewiesen

Unfallanalyse und Pravention

Die Broschire ,Gefahrstoffe in der Land- und Forstwirt-
schaft”, herausgegeben von der Sozialversicherung der
Bauern (www.svb.at), enthalt weiterfihrende Informationen,
besonders zu akuten Gefahren durch Chemikalien.
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Die Gesundheitsbelastungen in der Landwirtschaft sind sehr vielfiltig

WER BERUFLICH PESTIZIDEN AUSGESETZT
IST, HAT EINE ERHOHTE WAHRSCHEIN-
LICHKEIT AN KREBS ZU ERKRANKEN.

ist etwa, dass Organophosphate
zu Nervenschéden bei Embryos
fihren kénnen.

Einige der Ergebnisse in
der Inserm-Studie gehen auf
Langfristprojekte zurlck, bei
denen eine groBe Gruppe von
Landwirten Uber viele Jahre
medizinisch Uberwacht wird
(sogenannte Kohorten-Studien).
Doch derartige Studien erfassen
nicht alle in der Landwirtschaft
tatigen Personen. Um einen
besseren Schutz der Menschen,
die mit Chemikalien umgehen,
vor deren Gefahren zu gewéhr-
leisten, wére es wiinschenswert
zu wissen, mit welchen Stoffen
jemand im Lauf des bisherigen
Arbeitslebens Kontakt hatte und
in welchem AusmaB die Person
die betreffenden Chemikalien
moglicherweise aufgenommen
hat. Ansatze dazu gibt es in
einigen Staaten bezuglich der
Exposition gegenlber krebser-
zeugenden Arbeitsstoffen.

Doch schon bei relativ
einheitlichen Industriearbeits-
platzen stinde die Idee, alle
Beschéftigten Uber lange Jahre
bezliglich ihrer Exposition ge-
geniber geféhrlichen Stoffen
zu Uberwachen, vor groBen
Schwierigkeiten. Erst recht gilt
dies in der Landwirtschaft. Denn
zum einen sind die chemischen
Stoffe, die in der Landwirtschaft
eingesetzt werden, besonders
vielféltig. Zum anderen sind die
Beschaftigungsverhaltnisse in
der Landwirtschaft sehr variabel:
NebendenBetriebsinhaberinnen
arbeiten Familienmitglieder —
einschlieBlich der Kinder und
der Pensionistinnen —, und zwar
in teils sehr unterschiedlichen
AusmaBen. Daneben kommen
unselbsténdig Beschéftigte zum
Einsatz, einige davon dauer-
haft, eine groBe Zahl aber nur
saisonal. Viele der saisonalen
Arbeitskrafte arbeiten als Ern-
tehelferlnnen hintereinander in

unterschiedlichen Betrieben.
Eine arbeitsrechtliche Beson-
derheit in Osterreich stellt eine
zusétzliche Hurde flr ein ein-
heitliches Programm der Auf-
kldrung und Pravention bei den
Beschaftigten in diesem Sektor
dar: Die Gesetzgebung bezlg-
lich des Arbeitsrechts und des
Arbeitnehmerlnnenschutzes der

unselbsténdig Beschéftigten in
der Land- und Forstwirtschaft
ist Landersache, wahrend sie flr
alle anderen Sektoren vom Bund
einheitlich geregelt ist.

Unterschiedlicher Schutz

Das bedeutet, dass es unter
anderem neben dem Arbeitneh-
merlnnenschutzgesetz (ASchG)
des Bundes noch neun Gesetze
der Lander gibt, die vergleich-
bare Regeln fur die Arbeitneh-
merlnnen in der Land- und
Forstwirtschaft enthalten: die
sogenannten Landarbeitsord-
nungen.

Den GroBteil der Arbeitskréafte
in der Landwirtschaft in Oster-
reich stellen freilich weiterhin
die selbsténdig tatigen Bauern
und Bauerinnen und ihre Fami-
lienangehdrigen: 2010 betrug
ihr Anteil an der Gesamtzahl
der Personen, die in der Land-
und Forstwirtschaft tétig sind,
etwa 85 Prozent. Die restlichen
15 Prozent sind unselbstéandig
Beschéftigte.

Fur diese zwei Gruppen sind
unterschiedliche Sozialversi-
cherungstréager zustandig: =

EXPOSITIONSSCHUTZ

Die im Arbeitnehmerlnnenschutz gebrduchlichen
Grenzwerte beziehen sich auf die Konzentration in
der Atemluft. In der Landwirtschaft ist der wichtigste
Weg der Aufnahme von geféhrlichen Chemikalien in
den Korper aber meist die Haut. Man spricht von der
»~dermalen Exposition“. Bei vielen Tatigkeiten kénnen
schon die richtigen Schutzhandschuhe einen wirk-
samen Schutz gegen chemische Stoffe bewirken.
Voraussetzung ist nattrlich, dass die Arbeitskréafte
sich bewusst sind, dass bestimmte Vorgénge - etwa
Arbeiten mit heiBen Flissigkeiten, Umflllen von

Pflanzenschutzmitteln, Warten von Ausbringungsge-
raten — mit Gefahren verbunden sind.

Konvention von Stockholm

Einige Pestizide, die in der Umwelt besonders langlebig sind, die
sogenannten POPs (Persistent Organic Pollutants), sind mittler-
weile durch die Konvention von Stockholm verboten oder stark
eingeschrankt. http://chm.pops.int/default.aspx
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= Waéhrend die selbstandigen
Landwirte in der Sozialversiche-
rung der Bauern u.a. kranken-
und unfallversichert sind, ist flr
die Krankenversicherung der
Landarbeiter die jeweilige Ge-
bietskrankenkasse zustandig,
fir deren Unfallversicherung die
Allgemeine Unfallversicherungs-
anstalt (AUVA). Dementspre-
chend sind auch Praventions-
programme der Unfallversiche-
rungstrager unterschiedlich.

Wie der Name sagt, gel-
ten die Bestimmungen zum
Arbeitnehmerlnnenschutz nur
fur Arbeitnehmerlnnen — also
nicht fur Selbstandige. Im Zu-
sammenhang mit Chemikalien
hat dies zur Folge, dass etwa
Vorschriften Uber die Einhaltung
von Arbeitsplatzgrenzwerten,
Uber die Unterweisung der Ar-
beitnehmerlnnen bis hin zu den
Bestimmungen Uber persdnliche
Schutzausriistung und Uber Be-
schaftigungsverbote nur flr die
15 Prozent unselbstandig Be-
schéaftigten greifen.

Das heif3t aber nicht, dass
der verbleibende Teil — die 85
Prozent selbsténdig Tatigen —im
gesetzesfreien Raum arbeiten.
Auch sie haben etwa beim Um-
gang mit gefahrlichen Stoffen
SchutzmaBnahmen einzuhalten,
vor allem diejenigen, die gemaB
der REACH-Verordnung der EU
im Sicherheitsdatenblatt ange-
fuhrt sind. Fur den Umgang mit

& iy R e R

Pflanzenschutzmitteln gelten
wegen der verfassungsmaBigen
Kompetenzverteilung zwischen
Bund und Landern neun ver-
schiedene Landes-Pflanzen-
schutzmittelgesetze, die etwa
allgemeine Verwendungsbe-
stimmungen und Ausbildungs-
erfordernisse regeln. Welche
Pflanzenschutzmittel Gberhaupt

ILO-UBEREINKOMMEN 184

Nicht nur Gefahrstoffe, auch Gerate und G

-

auf den Markt kommen dir-
fen, ist mittlerweile durch eine
EU-Verordnung geregelt, also
durch einen Rechtsakt, der in
allen Mitgliedstaaten unmittelbar
anzuwenden ist.

Die Belastungen fur die Ge-
sundheit in der Landwirtschaft
sind sehr vielféltig. Die Exposi-
tion gegentiber Chemikalien ist

egenstidnde verursachen Unfalle

nur ein Faktor neben mehreren,
die Schaden und Krankheiten
hervorrufen kénnen. Je nach Ta-
tigkeit und Sektor kommen etwa
Infektionskrankheiten, Erkran-
kungen des Bewegungsappa-
rats, Unfélle durch Gerate oder
Gegenstande sowie durch Tiere
dazu. Die in der Landwirtschaft
tatigen Ménner und Frauen sind

ARBEITSSCHUTZ IN DER LANDWIRTSCHAFT

Die ILO, die Internationale Arbeitsorgani-
sation der UNO (http://www.ilo.org), hat
schon in den Sechziger und Siebziger

Arbeitsschutzes in der Landwirtschaft
festzulegen, durchzuflihren und regelma-
Big zu Uberprtifen.” Eine Reihe von Be-

Jahren Leitlinien fiir die Verbesserung des

Gesundheitsschutzes und der Sicherheit

in der Land- und Forstwirtschaft
herausgegeben. Weltweit arbeitet
etwa die Halfte der Menschen in
diesem Bereich, entsprechend
hoch ist dort daher auch die Zahl
der Unfélle und Erkrankungen.

stimmungen — etwa Uber die Festlegung
der Rechte und Pflichten der Arbeitneh-
merinnen und Uber die Aufsicht
und den Vollzug der Vorschriften

— konkretisiert diese Zielsetzung. Zu
den einzelnen Regelungsbereichen,
unter anderem zu chemischen
Stoffen, sind die jeweiligen Schutz-

Mit dem Ubereinkommen 184 iiber den
Arbeitsschutz in der Landwirtschaft hat
die ILO im Jahr 2001 ein Instrument
geschaffen, das die unterzeichnenden
Staaten anhalt, ,eine in sich geschlossene
innerstaatliche Politik auf dem Gebiet des

maBnahmen kurz beschrieben, die die
Mitglieder erlassen mussen.

Wie viele ILO-Konventionen leidet auch
diese daran, dass bisher sehr wenige
Lander sie unterzeichnet haben. Auch
Osterreich ist noch saumig.
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die Berufsgruppe in Osterreich,
die ihren Gesundheitszustand
subjektiv am schlechtesten ein-
schéatzt. Von allen Frauen leiden
die in der Landwirtschaft tatigen
am ehesten an chronischen Er-
krankungen. Diese Ergebnisse
der Statistik Austria sind ein
Auftrag zur Verbesserung der
Situation. Die Verbesserung der
Kenntnisse und des Bewusst-
seins fir die kurzfristigen und die
langfristigen Gefahren der Stoffe
kann beitragen, dass die Sorgfalt
beim Umgang mit Chemikalien
steigt und die Exposition verrin-
gert wird. Derartige MaBnahmen
mussen bei den selbsténdigen
Landwirten, aber auch bei den
unselbstandig, teilweise prekar
Beschaftigten greifen. a

70 Prozent achten
etwa beim Kauf von
Schutzhandschuhen
nicht auf einen Sicher-
heitshinweis (Pikto-
gramm), Uberpriifen
somit nicht dessen
Eignung.

Der einstige ,ideale Wirkstoff Glyphosat wird zusehends kritisch gesehen

DER FALL EINES STARS

Glyphosat ist mengenmaBig der am
meisten eingesetzte Wirkstoff von Un-
krautvernichtungsmitteln (Herbiziden).

Da es ein sehr breites Wirkungsspektrum
bei gleichzeitig geringer Giftigkeit fur
Tiere hat, galt es lange Zeit als praktisch
idealer Wirkstoff. Entwickelt wurde es von
Monsanto, einem US-amerikanischen
Agrochemikalien- und Biotechnologiekon-
zern, der die Herbizide unter dem Namen
»~Roundup” vermarktet.

Doch in letzter Zeit wird Glyphosat
zusehends kritisch gesehen. Zum einen
werden zunehmend Resistenzen gegen
Glyphosat bei Unkrautern beobachtet, so
dass der Stoff seine Wirksamkeit einblBt.
Zum anderen erregte zuletzt die Frage
viel Aufsehen, ob Glyphosat krebserzeu-
gend sei. Die Internationale Krebsfor-
schungsagentur (International Agency

for Research on Cancer, IARC), eine
Zweigorganisation der Weltgesundheitsor-
ganisation WHO, entschied aufgrund der
verfligbaren wissenschaftlichen Untersu-

chungen Anfang 2015, dass Glyphosat
als ,wahrscheinlich krebserzeugend beim
Menschen® einzustufen sei.

Es hatten sich in eingeschranktem
Umfang Haufungen von Non-Hodgkin-
Lymphomen bei Personen gezeigt, die

in der Vergangenheit beruflich mit Glypho-
sat zu tun gehabt hatten. Im Gegensatz
dazu war das deutsche Institut fur Risiko-
bewertung 2013 zum Schluss gekommen,
dass keine Veranlassung fir eine Ein-
stufung des Stoffes als krebserzeugend
bestehe.

Die Einstufung ist derzeit somit Gegen-
stand von Kontroversen, die auf wissen-
schaftlicher Ebene ausgetragen werden.
Im Hintergrund geht es aber um massive
wirtschaftliche Interessen. Jedenfalls sollte
hier das Vorsorgeprinzip angewendet
werden: Nicht auf die endgultige wissen-
schaftliche Gewissheit warten, sondern
im Zweifel vorsorgend handeln. Solange
Glyphosat verwendet werden darf, heiB3t
das: Exposition minimieren!

Biologische Landwirtschaft

In Osterreich werden etwa 19 Prozent der land-
wirtschaftlichen Flache biologisch bewirtschaftet.
Dadurch kdnnen manche Chemikalien vermieden
werden.
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KURZGEFASST

Die Agentur fur Passa-
gier- und Fahrgastrechte
(APF) bietet fur Fahrgas-
te kostenlose Hilfe und
ist ein wichtiger Schritt
fur mehr Konsument-
Innenschutz im Reise-
verkehr. Sie befindet
sich in 1060 Wien, Linke
Wienzeile 4/1/6 und kann
telefonisch, per Post,
E-Mail oder online unter
www.apf.gv.at erreicht
werden.

Mit der neuen Schlichtungsstelle fiir Beschwerden von Flug- und

Fahrgasten wurde noch rechtzeitig vor der heurigen Hauptreisezeit

eine wichtige Verbesserung umgesetzt. Jetzt konnen alle, die per

Bahn, Bus, Flugzeug oder Schiff unterwegs sind, bei Problemen die
Hilfe einer Schlichtungsstelle in Anspruch nehmen. VON DORIS UNFRIED*

eit 1. Juli 2015 gibt es die

Agentur fur Passagier- und
Fahrgastrechte APF als einheit-
liche Anlaufstelle, wenn Passa-
giere Probleme mit einem Be-
férderungsunternehmen haben.
Die neue Agentur ist bei der
Schienen-Control GmbH SCG
eingerichtet. Bisher gab es eine
solche Schlichtungsstelle nur fur
Bahnkundinnen, neu jetzt auch
fur Bus- und Schiffspassagie-
re. Fir Flugreisende wurde die
bestehende Stelle im Verkehrs-
ministerium ebenfalls der SCG
zugeordnet. Finanziert wird ihre
Tétigkeit durch Beitrage der Un-
ternehmen in Hhe von pauschal
78 Euro fUr jedes sie betreffende
Schlichtungsverfahren. Fir die
Passagiere und Fahrgéste ist die
Hilfe kostenlos. Und die Agentur
selbst wird bei schatzungsweise
3.000 Schlichtungsfallen im Jahr
ihre Expertise geblindelt im Sin-
ne der Konsumentinnen nutzen
kénnen. Das ist ein wichtiger
Schritt flir mehr Konsumentin-
nenschutz im Reiseverkehr.

Zuerst muss allerdings jeder
Reisende von sich aus versu-

*Mag.? Doris Unfried ist
Betriebswirtin und Mitarbei-
terin der Abteilung Umwelt &

Verkehr der AK Wien.

Die neue Agentur
fur Passagier- und
Fahrgastrechte

chen, das konkrete Problem mit
dem jeweiligen Unternehmen
zu lésen. Erst wenn es dabei zu
keiner befriedigenden Lésung
kommt, kann der Fall bei der
Agentur eingebracht werden
und es wird gegebenenfalls ein
Schlichtungsverfahren eingelei-
tet.

Unterschiede im
Passagierrecht

Grundsétzlich unterscheidet
sich der Zugang zum Passa-
gierrecht je nach Verkehrstrager.
Das ist nicht zuletzt den unter-
schiedlichen EU-Verordnungen
geschuldet. Plus einem in Oster-
reich stark ausgebauten Fahr-
gastrecht flr Bahnfahrerlnnen,
das der Agentur weitreichendere
Befugnisse zugesteht als den
Passagieren von Schiff, Bus
oder Flugzeug. Das Eisenbahn-
recht sieht die Mdglichkeit vor,
Empfehlungen der Agentur im
Zuge eines Schlichtungsverfah-
rens flr verbindlich zu erkléaren.
Allen Verkehrstragern gleich ist
die besondere Bertiicksichtigung
der Rechte von Menschen mit

Behinderung und eingeschrank-
ter Mobilitat.

Bahnreisende mit mehr als
60 Minuten Verspétung erhal-
ten 25 Prozent, ab 120 Minuten
50 Prozent des Ticketpreises
zurlck. Kundinnen mit einer
Jahreskarte erhalten eine Ver-
spatungsentschadigung ab-
hangig vom Punktlichkeitsgrad,
andere Zeitkartenben(tzerlnnen
bekommen im Verspatungsfall
ahnliche Abgeltungen.

Im Busverkehr hat ein Fahr-
gast ab 120 Minuten Verspétung
Anspruch auf eine alternative
Befdrderung oder die Erstattung
des Fahrpreises. Ebenso besteht
das Recht auf eine Erstattung
und Entschadigung bei Ausféllen
bzw. Annullierung von Busfahr-
ten. Die Strecke muss allerdings
mindestens 250 Kilometer lang
sein und der GroBteil der Strecke
innerhalb der EU zuriickgelegt
werden.

Im Schiffsverkehr haben Rei-
sende Anspruch auf eine Ent-
schadigung fur Verspatungen,
auf Erstattung und Entschadi-
gung bei Ausfallen bzw. Annul-
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Fluggastrechte gelten fiir Fliige aus der EU oder mit EU-Fluglinien

DIE NEUE AGENTUR HILFT REISENDEN BEI
BESCHWERDEN UND VERSUCHT LANGE
GERICHTSVERFAHREN ZU VERMEIDEN.

lierung von Schiffsfahrten, wenn
der Einschiffungshafen innerhalb
der EU liegt, und zwar ab einer
Ankunftsverspatung von 60 Mi-
nuten 25 Prozent bzw. bei einer
doppelt so langen Verspatung
50 Prozent auf den Ticketpreis.
Diese Anspriiche bestehen aber
nicht fiir Reisen auf Schiffen, die
fur die Beférderung von héchs-
tens 12 Fahrgasten zugelassen
sind oder die eine Gesamtstre-
cke von weniger als 500 Meter in
eine Richtung zurlicklegen.
Voraussetzung flr die Rechte
von Fluggésten ist, dass der Flug
von einem EU-Land ausgegan-
gen ist oder dass die Fluglinie
ihren Sitz in der EU hat.
Fluggéaste, die Opfer einer
Uberbuchung oder von einer
Flugabsage geworden sind,
haben ein Wahlrecht zwischen
der vollstandigen Ruickerstat-
tung des Preises fir den nicht
konsumierten Teil der Reise oder

auch des gesamten Ticketprei-
ses, wenn der Flug insgesamt
zwecklos geworden ist, der
schnellstmdglichen anderwei-
tigen Beférderung zum Endziel
oder einer Umbuchung zu einem

APF

fUr sie geeigneten spateren Zeit-
punkt. Zusatzlich haben sie An-
spruch auf eine Entschadigung
zwischen 250 und 600 Euro je
nach Lange der Flugstrecke.
Dies gilt fur alle Fltige, d.h. Lini-
enflige, Charterflige und Pau-
schalreisen.

Keine Entschéadigung gibt es,
wenn die Fluggesellschaft zwei
Wochen vor dem geplanten Ab-

STREITBEILEGUNGSVERFAHREN

Die von einer Schlichtung betroffenen

flugtermin Uber die Annullierung
informiert oder wenn bei spate-
rer Benachrichtigung innerhalb
genau bezeichneter Fristen eine
zumutbare anderweitige Be-
férderung angeboten wird. Die
Airline braucht auch dann keine
Ausgleichszahlungen zu leisten,
wenn die Flugabsage durch au-
Bergewohnliche Umsténde be-
dingt ist, die sich mit zumutbaren
Mitteln nicht vermeiden lassen.
Der Européische Gerichtshof
(EuGH) hat 2008 entschieden,
dass technische Probleme nicht
von der Zahlung der Entschadi-
gung befreien.

Bei Verspatungen von mehr
als zwei Stunden haben Rei-
sende Anspruch auf Mahlzeiten
und Erfrischungen und auf eine
Hotelunterbringung wenn not-
wendig. Bei Verspatungen von
mehr als finf Stunden kénnen
die Fluggéste vom Vertrag zu-
rlicktreten und die vollstandige
Erstattung des Flugpreises ver-
langen.

Zuséatzlich besteht bei einer
Verspatung von drei oder mehr
Stunden Anspruch auf eine
Entschadigung in der bereits
genannten Hahe. []

die Verhangung von Verwaltungsstrafen

Verkehrsunternehmen sind gesetzlich ver-
pflichtet, am Streitbeilegungsverfahren der
Agentur fiir Passagier- und Fahrgastrechte
(APF) teilzunehmen und diese Verfahren
auch mitzufinanzieren. Der Kostenbeitrag
ist pauschaliert und in gleicher Héhe fiir
jedes einzelne Schlichtungsverfahren fest-
gesetzt und betrégt fir das Geschéaftsjahr
2015 78 Euro pro Schlichtungsverfahren.
Aber noch fehlt es der Agentur an Sank-
tionsmaoglichkeiten, wie sie z.B. durch

moglich wéren. Das bedeutet, dass die
Agentur zwar eine Beschwerdestelle,

aber eben keine Durchsetzungsstelle

sein kann. AuBerdem wére es sinnvoll,
dass die Agentur nicht nur bei Anrufung
durch einen Betroffenen schlichten kann,
sondern dass sie auch bei systematischen
Missstanden zu den Passagierrechten von
sich aus tatig werden und notfalls eben
auch die Verhdngung einer Verwaltungs-
strafe durchsetzen kann.

Passagierrechte

Informieren Sie sich Uber lhre Rechte als
Fahrgast und holen Sie sich bei Problemen
auf der Reise Ihr Geld zurtick. Die APF kann
gezielt weiterhelfen. www.apf.gv.at
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Politik

KURZGEFASST

In der Energiestrategie
Osterreich wurde ein
Ausbau der Wasserkraft
bis 2015 um 3,5 TWh
angestrebt. Niedrige Ein-
speisetarife bringen neue
Projekte ins Stocken. Mit
dem zweiten Nationalen
Gewasserbewirtschaf-
tungsplan kommen neue
Herausforderungen auf
die Wasserkraft zu.

Die EU-Umweltpolitik hat mit der Wasserrahmenrichtlinie

bereits vor Jahren einen Meilenstein in der Umweltpolitik

gesetzt. Es wurde ein Verbesserungsgebot wie auch ein

Verschlechterungsverbot fiir alle Gewasser festgelegt. Es
gibt noch einiges zu tun. VON IRIS STRUTZMANN*

Gewasserschutz und
Kraftwerksbau

m Juni 2014 wurde die Repu-

blik Osterreich von der EU-
Kommission beim Europaischen
Gerichtshof (EuGH) verklagt.
Ursache dafir ist das geplante
Laufkraftwerk an der ,Schwar-
zen Sulm®, einem Fluss in der
stdlichen Steiermark. Nach
Ansicht der EU-Kommission
verstoBt dessen Bau gegen
die EU-Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL), weil dieser zu einer er-
heblichen Verschlechterung der
Wasserqualitéat des Flusses fuhrt
und diese dadurch nicht mehr
angemessen geschitzt werden
kann. Dieser Zubringerfluss der
Mur befindet sich laut WRRL in
einem so genannten ,,sehr guten
Okologischen Zustand®. Mit dem
Kraftwerksbau wirde sich diese
Bewertung um eine Kategorie
verschlechtern, somit kinftig
nur mehr einen ,,guten Zustand“
aufweisen.

Hintergrund zur WRRL

Die WRRL (RL 2000/60/EG))
verpflichtet die Mitgliedstaaten,
alle Grund- und Oberflachen-
gewasser (Flusse, Seen, Grund-
wasser, etc.) zu schiitzen und

" *DI"Iris Strutzmann ist Ag-
rarwissenschafterin und Mitar-
beiter der Abteilung Umwelt &

Verkehr der AK Wien.

zu sanieren, um bis spatestens
2015 einen ,,guten” Gewasser-
zustand zu erreichen, das be-
deutet einen Zustand, bei dem
die Gewasser moglichst geringe
Spuren menschlicher Einfluss-
nahme aufweisen. Zudem treffen
die Mitgliedstaaten MaBnahmen,
um zu verhindern, dass sich der
Zustand von Oberflachenwas-
serkorpern verschlechtert. Eine

Ausnahme dieser Anforderung
ist nur mdglich, wenn das Projekt
nachweislichim ,iberwiegenden
offentlichen Interesse” ist, wobei
alle praktikablen Vorkehrungen
getroffen werden missen, um
die negativen Auswirkungen zu
mindern. Der Bau von neuen
Wasserkraftwerken kann zu
einem schlechteren Gewasser-
zustand fUhren. Beispielsweise

NACHHALTIGER AUSBAU DER WASSER-
KRAFT BERUCKSICHTIGT OKOLOGISCHE
ZIELSETZUNGEN IM GEWASSERSCHUTZ.
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kann dadurch die Durchgéngig-
keit des Flusses beeintrachtigt
werden, was eines der Kriterien
der WRRL fir die Einstufung
des Gewasserzustands eines
Flusses als ,,gut” ist. Osterreich
setzt diese WRRL im Zuge der
Nationalen Gewasserbewirt-
schaftungsplane (NGP) um.

Wasserkraft in Osterreich

Im Jahr 2014 wurden in Os-
terreich insgesamt 68.015 GWh
Strom erzeugt, 69 Prozent davon
aus Wasserkraft. Dabei werden
bereits 68 Prozent des gesamt
verfligbaren Wasserkraftpo-
tenzials energiewirtschaftlich
genutzt. Fir das verbleibende
technisch-wirtschaftlich reali-
sierbare Restpotenzial zur Was-
serkraftnutzung aus Osterreichs
Flissen gibt es verschiedene
Studien mit ganz unterschied-
lichen Einschatzungen. So gab
es auch bei der Erstellung der
Energiestrategie ~ Osterreich
einen Expertlnnenstreit Uber
das zukunftige Ausbaupotenzial
der Wasserkraft in Osterreich.
Als Basis fur die Einschatzung
dieses Ausbaupotenzials wird
zumeist die Studie von Poyry
(2008) herangezogen, in der ein
technisches Ausbaupotenzial
von 12,8 TWh fir Gesamtos-
terreich berechnet wurde. Dies
entspricht rund einem Finftel
des jahrlichen Stromverbrauchs
Osterreichs. Allerdings wurden in
dieser Studie die Auswirkungen
der WRRL nicht berlicksichtigt.
Im 2008 verabschiedeten Klima-
und Energiepaket der EU hat
sich Osterreich dazu verpflichtet,
den Anteil erneuerbarer Energie-
tréger bis 2020 auf 34 Prozent zu
erhéhen. Zur Erreichung dieser
Ziele sieht die dsterreichische
Energiestrategie (2009) vor, den
Sektor Wasserkraft bis 2015
um 3,5 TWh auszubauen. Die
Interessensvertretung ,,Oster-
reichs Energie” geht von einem

OKOMASTERPLAN STUFE Il

SCHUTZ FUR OSTERREICHS FLUSSJUWELE

Die Umweltorganisation World Wide Fund
for Nature (WWF) hat in drei Okomaster-
stufenplanen das Ausbaupotenzial Os-
terreichs Wasserkraft abgeschatzt. Dem
Okomasterplan Ill liegen die Ergebnisse
einer Studie des Instituts fur Hydrobio-
logie und Gewassermanagement der
Universitét fir Bodenkultur und der €3
consult GmbH zugrunde. Der Okomas-
terplan Stufe Il liefert aus Sicht des WWF
eine gute Grundlage fur einen effektiven
»Masterplan Wasserkraft“, in dem die
Méglichkeiten und Grenzen des weiteren
Wasserkraftausbaues in Osterreich aus
Okologischer und energiewirtschaftlicher
Sicht in einer gemeinsamen Studie unter-
sucht werden. Durch eine anschlieBen-
de Szenarienbildung kénnen erstmalig
unterschiedliche Ausbaugrade mit den
entsprechenden dkologischen Konse-
quenzen und energiewirtschaftlichen Im-
plikationen gezeigt und diskutiert werden.
Der WWF kommt in seinen Analysen und
Bewertungen der ausgewahlten energie-
wirtschaftlichen und 6kologischen Krite-
rien auf ein maximales Ausbaupotenzial
der Wasserkraft von 2,3 bis maximal 2,5

TWh Arbeitsvermdgen. Die Ergebnisse
fur die Kleinwasserkraft sind erntichternd.
Obwohl dieser Wirtschaftszweig in der
Offentlichkeit sehr hohes Ansehen als
scheinbar saubere, akzeptable Energie-
form — oft als Alternative zu den GroB3-
projekten propagiert — genieBt, muss bei
grindlicher Analyse dieses Bild relativiert
werden. Die Vielzahl an Kleinst- und
Kleinprojekten in Osterreich muss sowohl
aus energiewirtschaftlicher Sicht als auch
aus Griinden des Natur- und Gewas-
serschutzes kritisch hinterfragt werden.
Der weitere Ausbau der Kleinwasserkraft
kann aus Klimaschutzsicht nicht argu-
mentiert werden, erbringt sie aus nationa-
ler, strategischer Sicht doch kaum einen
nennenswerten Beitrag. Dagegen ist aber
durch die groBe Zahl der Vorhaben ein in
Summe massiver Eingriff in die Natur zu
erwarten. Viele der Kleinkraftwerke liegen
in 6kologisch héchst sensiblen Gebieten.
Download des Okomasterplans unter
www.wwf.at/de/view/files/download/sho
wDownload/?tool=12&feld=download&sp
rach_connect=2936

Urteil des EuGH zur WRRL

Das Urteil im Falle der Weser in Deutschland
ist verfligbar unter: http://curia.europa.eu/
juris/liste.jsf?language=de&jur=C,T,F&num=C-
461/13&td=ALL
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zusatzlichen Ausbaupotenzial von 3,5 TWh
bis 2020 aus, was in Summe 7 TWh bis 2020
bedeuten wirde. Umweltorganisationen
hingegen gehen in ihren Schatzungen von
einem maximalen Ausbaupotenzial von 2,5
TWh aus, da sie besonders sensible Ge-
wasserzonen generell vor einem weiteren
Ausbau schiitzen wollen. Die Bundeslédnder
Tirol, Steiermark, Vorarlberg und Niederds-
terreich haben Rahmenplanungen fur den
Kraftwerksausbau beschlossen. Der bun-
desweit eingeflhrte ,Kriterienkatalog Was-
serkraft”, der beim Neubau eines Kraftwer-
kes verpflichtend anzuwenden ist, bietet eine
wichtige Hilfestellung, ist allerdings immer
nur eine Einzelfallpriifung. Was daher noch
immer fehlt, ist eine strategische, dsterreich-
weite Planung, die sowohl klima-, energie-,
umwelt- und gesellschaftspolitische Aspekte
berlicksichtigt. Insbesondere muss auch
das Revitalisierungspotenzial bereits beste-
hender Kraftwerke génzlich ausgeschopft
werden. Der oftmals umstrittene Ausbau von
Speicher- und Pumpkraftwerken wird zum
Teil notwendig sein, um die Ziele der Energie-
strategie sowie der Erneuerbaren-Energien-
Richtlinie der EU zu erreichen, aber auch,

DERZEIT ENTSPRECHEN 37 PROZENT DER OSTERREICHI-
SCHEN FLIESSGEWASSER DEM UMWELTZIEL ,,SEHR GUTER
UND GUTER ZUSTAND" BZW. ,,GUTES POTENZIAL".

um kiinftig die volatile Okostromerzeugung
bei Windkraftwerken ausgleichen zu kénnen.

Moderater Kraftwerksausbau

Die Umsetzung von neuen Kraftwerks-
projekten sollte nach umfassenden Priifun-
gen die zweite Prioritat sein. Allerdings sind
gegenwartige Planungen im Stocken, da
derzeit die Strompreise niedrig sind. Konnten
im Jahr 2008 noch durchschnittlich 55 Euro/
MWh am GroBhandelsmarkt erzielt werden,
sind es bisher im Jahr 2015 im Durchschnitt
35 Euro/MWh. An dieser Situation wird sich
in absehbarer Zeit wenig andern: die Prog-
nosen gehen auch fir die Zukunft von eher
niedrigen GroBhandelspreisen aus. Daher
ist seitens der Wasserkrafterzeuger das In-
teresse an neuen Kraftwerksprojekten eher
gering, bereits geplante Projekte werden in
die Zukunft verschoben und auch Revitali-
sierungsprojekte von bereits bestehenden
Kraftwerken verzégern sich dadurch. Dabei
ware es gerade jetzt bei der angespannten
konjukturellen Lage wichtig, Investitionen
zu tatigen, um vorhandene Revitalisierungs-
potenziale voll auszuniitzen, 6kologische
Projekte fur die Zielerreichung der WRRL
sowie fiir neue Projekte mit hohem Gewas-
serschutz umzusetzen.

Gewasserschutz & Kraftwerksbau

Fast zeitgleich mit der &sterreichischen
Energiestrategie wurde 2009 der NGP zur
Umsetzung der WRRL verdffentlicht. Das
Hauptziel ist, dass alle sterreichischen Ge-
wasser bis 2015 mindestens einen ,guten

Osterreichs Gewdsserschutz braucht:

O Strategische, landesweite Planung, die Klima-, Energie-,
Umwelt- und Gesellschaftsaspekte beriicksichtigt

Nutzung der Revitalisierungspotenziale der Kraftwerke

in vollem Umfang

(o]
O Okostromférderung nur als Investitionsférderung
o

Energieeffizienz als Leitlinie

Unser Standpunkt

o6kologischen Zustand® bzw. ein ,gutes
Potenzial“ aufweisen. Mit Ende Juli 2015
endete die Offentlichkeitsbeteiligung fiir den
2. NGP, bis spatestens 22. Dezember muss
dieser verdffentlicht sein. Wie schon der
erste, wird auch der 2. NGP als Verordnung
festgeschrieben, um eine rechtlich gliltige
Basis flr die vorgeschlagenen MaBnahmen
zu haben. Derzeit besteht fiir 58 Prozent der
Oberflachengewasser ein Risiko, das Ziel des
»guten okologischen Zustands® aufgrund
von hydromorphologischen Belastungen bis
2021 zu verfehlen. Es sind somit noch einige
Anstrengungen notwendig, um die Ziele der
WRRL bis 2027 zu erreichen. Fur die Wasser-
kraft bedeutet dies einige Investitionen in die
Okologie wie zum Beispiel in die Fischpas-
sierbarkeit, Restwassermengen etc., woraus
in der Regel eine geringere Energieerzeu-
gung folgt. Kleinwasserkraftwerke genieen
in der Offentlichkeit einen guten Ruf. Bei
naherer Betrachtung zeigt sich aber, dass
ihre Leistung gemessen an der gesamten 6s-
terreichischen Stromproduktion sehr gering
ist, die 6kologischen Auswirkungen jedoch
erheblich sind. So werden mit 84 Prozent
aller Wasserkraftanlagen nur vier Prozent
des Regelarbeitsvermdgens erbracht, da es
sich dabei um Kleinstkraftwerke mit einer
Engpassleistung kleiner als 1 MW handelt.
Fir diese Kleinwasserkraftwerke mussen
- nach derzeitiger Planung — erst ab 2021
Investitionen in die Okologie gesetzt werden.

Auswirkungen des EuGH Urteils

Spannend wird sein, wie sich das Urteil
des EuGH (C-461/13, Weser) vom 1. Juli
2015 auf die kuinftige Wasserpolitik aus-
wirkt. Dort kommt der EUGH zum Schluss,
dass eine Verschlechterung des Zustandes
eines Gewasser bereits vorliegt, sobald der
Zustand mindestens einer Qualitdtskompo-
nente im Sinne des Anhangs V der Richtlinie
um eine Klasse sinkt, auch wenn diese Ver-
schlechterung nicht zu einer Herabstufung
des Oberflachenwasserkdrpers insgesamt
fuhrt. Mit diesem Urteil blast dem kunftigen
Ausbau der Wasserkraft wohl ein starker
Wind entgegen. [
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Aktion

ARBEITSLOS - WAS NUN?

RATGEBER
Arbeitslos - was nun?

Wer seine Arbeit verliert, braucht
zunachst einmal ganz praktische
Hilfe.

Wie hoch wird mein Arbeitslosen-
geld sein? Welche Rechte und
Pflichten habe ich gegenliber dem
Arbeitsmarktservice? Von wem
sonst kann ich noch Hilfe und
Unterstiitzung erhalten? Das sind
nur einige der Fragen, die sich

bei Arbeitslosigkeit stellen. Der
Ratgeber versucht, die wichtigs-
ten Fragen, vor allem rund um
Arbeitslosengeld und Notstands-
hilfe, zu beantworten. Dort, wo
einfache Antworten nicht mdéglich
sind, werden Tipps gegeben, was
zu beachten ist. Diese Broschire
erhalten Sie unter (01) 310 00 10
441 http://wien.arbeiterkammer.at/
service/broschueren/Arbeitslosig-
keit/Arbeitslos_Was_nun.html

AK-VERANSTALTUNG

Pkw-Normverbrauch
am Priifstand

Freitag, 6. November 2015, 09.00
-13.00 Uhr. AK-Bildungszentrum,
Theresianumgasse 16-18, 1040
Wien.

Die Veranstaltung behandelt die
Fakten, Kosten und Folgen fir

Umwelt und Konsumentinnen.
Die Kluft zwischen Herstelleran-
gaben und wirklichen Treibstoff-
verbrauchen bei Pkw wird immer
gréBer. Die AK hat dazu beim
Umweltbundesamt eine Studie
beauftragt. Vorgestellt wird auch
die Sammelklage der italienischen
Konsumentenschutzorganisation
Altroconsumo gegen Volkswagen
und Fiat wegen geschdnter Norm-
verbrauchsangaben. Geplant ist
auch eine Podiumsdiskussion mit
namhaften Expertinnen. Anmel-
dungen unter: uv@akwien.at FG

®

FAIRTRADE
OSTERREICH

TAGUNG
Fairtrade in Bewegung

20. Oktober 2015, 10:00 - 16:30
Uhr. Catamaran, 1020 Wien.

Internationale Géste berichten auf
der Tagung Uber Strategie,
Wirkungsweise und Herausforde-
rungen von Fairtrade, die Starkung
des globalen Stidens im Fairtrade-
System oder Uber die Rolle von
»~Workers’ Rights®. In den anschlie-
Benden Workshops erfolgt der
Dialog mit den Teilnehmerinnen!
Die Tagung, in die auch das
jahrliche Treffen flr Partnerfirmen
und Fairtrade-Gemeinden einge-
bettet ist, bietet die Gelegenheit
zur Vernetzung mit verschiedenen
Stakeholdergruppen des Fairen
Handels in Osterreich. Unterstiitzt
wird die Tagung von der Gewerk-
schaft PRO-GE. Anmeldung:
www.fairtrade.at/tagung

. it-wirtsch
blog.arbeit

aft.at

Geld kann vieles kaufen.

GUTE ARGUMENTE
GEHOREN ALLEN.

D blogarbei-winschaia @ o com/AundW € fac
ArbeitéWirtschaft %
ey Mgt 7o 4K pred (08 - wew e ow iyl g
Der Blog findet sich
auch auf Facebook: BLOG

facebook.com/ - Arhait & Wirtschaft

arbeit.wirtschaft

Fragebogen zu Rebound-Effekten

Ein Projekt des Klima- und Energiefonds untersucht Rebound-
Effekte, also die Mdglichkeit, dass EnergieeffizienzmaBnahmen
durch Mehrverbrauch wieder aufgefressen werden. Fragebogen
unter: https://de.surveymonkey.com/r/urbeAllg

Herausgegeben von AK und OGB:
www.arbeit-wirtschaft.at

Der blog.arbeit-wirtschaft.at
beleuchtet Hintergriinde, stoBt
Debatten an und begegnet dem
Mainstream kritisch mit Fakten. Da-
bei wird klar Position bezogen: Auf
Seiten der arbeitenden Menschen.
Dazu bringen engagierte Leute aus
Wissenschaft, interessierter Offent-
lichkeit und Arbeitnehmerlnnenver-
tretung kurze Analysen und klare
Argumente auf den Blog. Die Beitra-
ge decken die Themen Arbeit und
Wirtschaft in umfassenderem Sinne
ab, bericksichtigen auch Aspekte
wie Qualitét der Arbeit, dkologi-
sche Nachhaltigkeit oder Konsum.
Weitere Schwerpunkte: Verteilungs-
gerechtigkeit oder sozialer Zu-
sammenhalt, der auch horizontale
Aspekte wie Gendergerechtigkeit,
Bildungschancen, Ausschlussme-
chanismen aufgrund der Herkunft
oder zwischen den Generationen
umfasst. Die Entwicklungen auf
europaischer und globaler Ebene
flieBen in die Beitrédge mit ein. SlI

www.arbeiterkammer.at
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Kontroverse

Moderne Pkw - generell weniger Abgase?

Pro

Dipl.-Ing. Dr. tech. Max Lang

TROTZ STEIGENDEM PKW-BESTAND
GEHT DIE SCHADSTOFFBELASTUNG
IN OSTERREICH ZURUCK.

Immer mehr Autos — immer mehr Luftschadstoffe: Dieser
Automatismus gilt heute nicht mehr. Unsere Autos stoBen
immer weniger Schadstoffe aus. Grund fur diese Entwick-
lung: Die gesetzlichen MaBnahmen gegen die Luftver-
schmutzung wirken.

Eine wissenschaftliche Analyse der TU Wien zeigt: Bei den
Luftschadstoffen Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstof-
fen ist die Emissionsproblematik durch Pkw weitgehend
geldst und dies, obwonhl seit 1980 die Anzahl der Pkw von
2,2 auf 4,6 Millionen stieg.

Die Kohlenmonoxid-Emissionen sanken von 1980 bis
heute um rund 94 Prozent, bei Kohlenwasserstoffen
wurde von 1980 bis heute eine Reduktion um 95 Prozent
erreicht. Die Abgasvorschriften Euro 5 und 6 I6sen Pro-
bleme bei Feinstaub und Stickstoffoxid weitgehend.

Beim Feinstaub war der Pkw 1990 fir 7,8 Prozent (2.600
Tonnen) der Emissionen verantwortlich. Heute sind es 3,6
Prozent (950 Tonnen) und das trotz mehr als 30-fachem
Diesel-Pkw-Bestand.

Auch bei den Stickstoffoxid-Emissionen aus dem Pkw-
Verkehr hat es in den vergangenen Jahren erhebliche Fort-
schritte gegeben. So stammten 1980 noch 29,9 Prozent
(73.200 Tonnen) der Stickstoffoxid-Emissionen in Oster-
reich aus dem Pkw-Verkehr, heute sind es 12,8 Prozent
(16.600 Tonnen) — das ist eine Reduktion um 46 Prozent.
Mit der Euro 6 Abgasvorschrift werden diese Emissions-
probleme weiter entscharft. Seit dem 1. September 2014
gilt diese europaweit fir die Typisierung und ist ab dem

1. September 2015 fir alle neu zugelassenen Fahrzeu-
ge bindend. Durch neue Abgasreinigungssysteme wie
DeNOx-Katalysatoren und SCR-Systeme (Selective
Catalytic Reduction) werden die Stickstoffoxidwerte weiter
reduziert. O

*Dipl.-Ing. Dr. tech. Max Lang
ist Cheftechniker des OAMTC
und Leiter der Abteilung Tech-

nik, Test, Sicherheit.

con

Mag. Franz Greil

DURCH VIELE SCHLUPFLOCHER
WERDEN MODERNE PKW NICHT
AUTOMATISCH ABGASARMER.

Ké&uferlnnen von modernen Pkw haben nicht die
Gewissheit, dass diese in Sachen Luftverschmutzung
sbesser fahren®. Neue Pkw kdnnen sogar schadlicher
fur die Umwelt und Gesundheit sein als alte Fahrzeuge.
Griinde dafur sind Schlupflécher und wenig zielfihrende
Messvorgaben in EU-Zulassungsvorschriften. Denn:
Fir die Zulassung von Autos ist entscheidend, was

und wie gemessen wird. Und Messkriterien sowie
Prifzyklen werden dank personell ausgediinnter
Behoérden zunehmend von industrienahen Kreisen
bestimmt. Fir Umwelt und Gesundheit ist aber
entscheidend, was beim Auto wirklich ,hinten raus-
kommt*.

So sind moderne Diesel-Pkw mit Abgasnorm Euro-6 bei
NOx-Emissionen um keinen Deut besser als alte Pkw
(Euro 4 und 5), wenn im realen Fahrbetrieb gemessen
wird. Im Unterschied zu alten Fahrzeugen verursachen
diese aber sogar direkt giftiges Stickstoffdioxid (NO,),
weil Autohersteller schlicht keinen Grenzwert einhalten
mussen. Die Folgen sind aus dem ,,Umweltzonen-Ma-
nagement” (z.B. Tempo 100 auf der Autobahn) leidlich
bekannt, weil die Umgebungsluft sehr wohl einen NO,-
Grenzwert kennt.

Aber auch die neuen Benzin-Pkw stoBen Dank Moto-
ren mit Direkteinspritzung ein Vielfaches an ultrafeinen
und noch gefahrlicheren Partikeln als alte Pkw aus, weil
diese noch immer ohne Partikelfilter zugelassen werden
kénnen. Wie lange und ob tberhaupt Filter funktionie-
ren, weiB ohnedies niemand. Die offizielle Haltung der
Automobilindustrie ist auch unmissverstandlich: vor 2021
will sie Grenzwerte im realen Fahrbetrieb nicht einhal-
ten. Deswegen werden moderne Pkw nicht automatisch
abgasarmer. O

*Mag. Franz Greil ist Mitarbeiter der
Abteilung Umwelt & Verkehr der AK
Wien.
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"LANDRAUBS

BUCH UND FILM
Landraub

Kurt Langbein: Wer das Land
besitzt, dem gehort die Zukunft.
Die globale Jagd nach Ackerland.
Verlag Ecowin, Salzburg 2015.

Seit einigen Jahren wird Uber das
Thema ,Landgrabbing — Landnah-
me“ kritisch berichtet. Es gilt als
eine neue Art des Kolonialismus.
Staaten und Investoren investieren
in Ackerland, um die Erndhrung
ihrer Bevolkerung langfristig zu
sichern oder um Gewinne zu
erwirtschaften. Viele der Land-
Ubernahmen betreffen Flachen, auf
denen bis dahin Nahrungsmittel flr
die dortige Bevdlkerung angebaut
wurden. Die Investition in Grund
und Boden gilt als sichere Einnah-
mequelle. Im neuen Film von Kurt
Langbein wird diese Art der Land-
nahme als ,Landraub“ bezeichnet.
Zeitgleich zum Filmstart kommt
auch das Buch dazu heraus. Der
Osterreichische Filmemacher be-
gibt sich mit seinem Team auf die
Spuren des Landraubs unter an-
derem in Kambodscha, Indone-
sien, Athiopien, aber auch auf
dem europaischen Kontinent, in
Rumanien. http://ecowin.at/buch/
landraub, www.langbein-partner.
com/?p=2847 si

TIPP ‘

ARBEITSRECHT
GRIFFBEREIT

BROSCHURE
Arbeitsrecht griffbereit

Kammer fiir Arbeiter und Ange-
stellte fiir Wien: Arbeitsrecht griff-
bereit: Wichtige Bestimmungen
aus dem Arbeits- und Sozialrecht,
12. korrigierte Auflage, 2015.

LArbeit schaffen und Arbeit
schitzen. Wir wollen Arbeit, von
der die Menschen

auch leben und sich etwas leisten
kénnen®, sagt AK-Prasident Rudi
Kaske im Vorwort zu dieser
Neuauflage. Das Arbeitsrecht bzw.
das Wissen um arbeits- und
sozialrechtliche Bestimmungen ist
ein Mittel dazu. Inhalt der Broschi-
re: Arbeitsvertrag, Dienstzettel,
Urlaubsrecht, Entgeltfortzahlung im
Krankheitsfall, Freizeit und
Freistellung von Betriebsraten,
Pflegefreistellung, Dienstnehmer-
haftung, Auflésung des Arbeitsver-
trages, Abfertigung alt und neu,
Betriebslibergang, geringfiigige
Beschéftigung. Download unter:
www.arbeiterkammer.at/service/
broschueren/arbeitundrecht/
Arbeitsrecht_griffbereit.html
Bestellmdglichkeiten:

Telefon: (01) 501 65 401,

E-Mail: bestellservice@akwien.at,
Artikelnummer 426. Diese
Broschure erhalten Sie unter:

(01) 310 00 10 426.

!
|
|
|

T s L ae
Sehrsuchinach Freibet  Soipemd Tum Fiieden GULgemeint oder gut

.

oo [ magazin
Siidwind

MssilR
Landgrabbing: Banken
Wie sich die Reichsten am Tropf
der Welt Zugriff auf
die Ressource Boden
verschaffen.

[E—

TIPP: STUDIE
WALD AUF REZEPT

Die neue Studie
von Naturfreunden
und Bundesfors-
ten, ,Naturerleben
und Gesundheit®,
belegt die gesund-
heitsférdernde

Wirkung von Natur:

Wald hélt jung
und gesund, und
gemeinsames Na-
turerleben férdert
soziales Wohl-
befinden. www.
wasser-wege.at/
gesundheit

AR

ol

Wirtschaft & Umwelt - auch als E-Medium

Die Zeitschrift fir Umweltpolitik und Nachhaltigkeit der AK
Wien gibt es nun auch als E-Medium. http://wien.arbeiterkam-
mer.at/ service/zeitschriften/WirtschaftundUmwelt/index.html

RELAUNCH
Siidwind-Magazin

Die entwicklungspolitische Zeit-
schrift und die dazugehérige Web-
site prasentieren sich mit neuem
Gesicht.

Das Siidwind-Magazin ist Oster-
reichs reichweitenstérkste entwick-
lungspolitische Zeitschrift. Seit 35
Jahren thematisiert es internatio-
nale Politik, Kultur und Entwick-
lung. Das Monatsmagazin riickt in
seiner Berichterstattung Themen
und Regionen in den Mittelpunkt,
die sonst nur am Rande Beach-
tung finden. Seit Juni erscheint
das Sudwind-Magazin in neuer
Gestaltung. Bessere Lesbarkeit
durch eine rundum erneuerte Gra-
fik und Typographie, eine klarere
Struktur fiir bessere Ubersicht und
die Schaffung neuer Rubriken und
damit neuer Blickwinkel sowie
mehr Raum flr lokale Inhalte. Im
Zuge des Relaunch wurde auch
die Website neu gestaltet.
www.suedwind-magazin.at

www.arbeiterkammer.at
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H. Wieser/N. Troger:

Die Nutzungsdauer und
Obsoleszenz von Ge-
brauchsgutern im Zeitalter
der Beschleunigung. Eine
empirische Untersuchung
in Gsterreichischen Haus-
halten, Wien 2015.

Immer mehr Menschen sind unzufrieden mit friihzeitigem Pro-

duktverschleif - die ,,geplante Obsoleszenz" ist ein grofes Thema

geworden. Aber auch Alltagsgegenstande werden ersetzt, obwohl

sie noch funktionieren. Das Marketing spielt eine wesentliche Rolle,

wird in der AK-Studie zur Nutzungsdauer aufgezeigt.

hopping ist fur viele Men-

schen ein Hobby gewor-
den. Statuskonsum spielt nach
wie vor eine groBe Rolle, auch
wenn vor allem bei jungen Men-
schen das Auto vom Handy
abgeldst wurde. Die standige
Verflgbarkeit jeglicher Waren,
einhergehend mit permanenten
(vermeintlichen) technischen
Innovationen, flhren dazu, dass
Produkte immer haufiger ersetzt
werden. Hinzu kommt das Pro-
blem von friihzeitig auftretenden
Mangeln. Dies betrifft alle Arten

von Haushaltswaren: angefan-
gen bei Kleidung, Haushaltsge-
raten Uber Unterhaltungsmedi-
en bis hin zu Mdbeln. Materielle
Ressourcen sind endlich. Brau-
chen wir wirklich alles standig
neu? Langere Nutzung bedeu-
tet nicht nur Schonung fir die
Umwelt, auch die Menschen
waren entlastet, wenn der so-
ziale Druck nach sténdig neuen
Produkten abnehmen wirde.
In der AK-Studie wurde daher
mittels einer reprasentativen
Online-Erhebung und 25 per-

sonlichen Interviews gefragt,
wie lange Produkte genutzt
und warum diese nach einer
gewissen Zeit ersetzt werden.
Dabei wurden auch der Einfluss
von Produkteinflihrungszyklen
und Werbung untersucht und
die 6kologischen, sozialen und
wirtschaftlichen Vor- und Nach-
teile einer langeren Nutzung dis-
kutiert.

Kichenherde und Kleider-
schranke (ca. 10 Jahre) werden

AK Studienreihe; Verkehr und Infrastruktur Bestellung als Hardcopy unter wirtschaft.umwelt@akwien.at

38 Leitfaden fiir Ausschreibungen im
offentlichen Verkehr. Qualitats-
und Sozialkriterien. Anna
Daimler, Doris Unfried. Studie,
2009

39 Arbeitsweg-Barrieren in der Ostregion
Geschlechtsspezifische und sozi-
ale Hindernisse. Auswertung der
Online-Umfrage ,Pendler/in am
Wort“. Thomas Hader, 2009

40 Lkw-Stellplatzbedarf im hochrangigen
dsterreichischen StraBennetz Oster-
reichisches Institut fur Raumpla-
nung, 2010

41 Pendlerinnen und Infrastruktur-Ausbau
in der Ostregion Ergebnisse der AK-
Befragung 2009/2010.

Thomas Hader, 2010

42 Mangelware Lkw-Parkplatz.
Perspektiven und Lésungen
fur den Arbeitsplatz Autobahn.
Tagungsband, 2010

43 Tourismus in Osterreich 2011:

mit einer Sonderauswertung
des Osterreichischen
Arbeitsklimaindex. Kai Biehl,
Rudolf Kaske (Hrsg.), 2011

44 Lkw-Geschwindigkeitsverhalten auf
Autobahnen: Erhebung und Analyse
der Lkw-Geschwindigkeiten auf
ausgewahlten Streckenabschnit-
ten Osterreichischer Autobahnen.
Studie, 2011

45 Die Lkw-Maut als Oko-Steuer
Verursachergerechte Lésungen
gegen Larm und Abgase.
Tagungsband, 2012

46 Berufslenkerlnnen am Wort Befragung
von Lkw- und Buslenkerlnnen
zu Lenkzeitliberschreitungen,
Sicherheit und Qualitat von
Rastanlagen und Erfahrungen
mit der verpflichtenden Aus- und
Weiterbildung, 2012

47 Aktiv und selbstbestimmt zur Arbeit
Warum der Arbeitsweg zu

FuB und mit dem Rad die gesln-
dere Alternative ist, was am
Arbeitsweg besonders Stress
macht und wie subjektive Aspekte
die Verkehrsmittelwahl beeinflus-
sen. Johanna Schaupp. Studie,
2012

48 Problem Solidarhaftung im Bundesstra-
Benmautgesetz
Verfassungsrechtliche Analyse.
Nicolas Raschauer. Studie, 2012

49 Offentlicher Verkehr hat Zukunft!
Herausforderungen und
Gefahren fur den 6ffentlichen
Nahverkehr in Osterreich.
Tagungsband, 2013

50 Volkswirtschaftliche Effekte der
Liberalisierung des Eisenbahnpersonen-
verkehrs in Osterreich, 2013

51 Wettbewerb im dsterreichischen
Giiterverkehrsmarkt Konstellationen
zwischen StraBe und Schiene.
Ronald Scheucher; 2014

52 Modal Split im Giiterverkehr
MaBnahmen zur Verlagerung
des Guterverkehrs auf die
Schiene. Max Herry, Norbert
Sedlacek; 2014

53 Analyse der Erfahrungen mit dem
Verbandsverantwortlichkeitsgesetz im
Eisenbahnwesen Studie und Rechts-
gutachten, 2014

54 Unterwegs zwischen Erwerbs- und
Familienarbeit Eine Analyse in den
niederdsterreichischen Regionen
Triestingtal und Schneebergland,
2014

55 Flachendeckende Lkw-Maut und
Nahversorgung. Auswirkungen einer
flachendeckenden Lkw-Maut
auf Lebensmittelpreise und den
landlichen Raum. Studie, 2015

56 Pendeln in der Ostregion. Potenziale
fur die Bahn. Tadej Brezina,
Thomas Hader, Evelyn Eder,
2015
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Konsumentinnen wollen bei allen Produkten eine langere Lebensdauer

DAS HANDY WIRD FRUHER ERSETZT ALS JEANS - KURZE
NUTZUNGSDAUERN HABEN NEGATIVE AUSWIRKUNGEN AUF
UMWELT UND GESELLSCHAFT

am langsten genutzt, Kleidung
am kurzesten, wobei das Handy
mit 2,7 Jahren zwischendrin
heraussticht. Betrachtet man
nur die Smartphones, reduziert
sich die Nutzungsdauer noch
einmal auf 1,8 Jahre. Generell
wulnschen sich die Konsumen-
tinnen bei allen Produkten eine
langere Lebensdauer. Dies ist

ein Hinweis darauf, dass viele
Produkte frihzeitig kaputt
gehen. Ein Defekt beim Handy
ist fur knapp ein Drittel der
Befragten noch immer der hdu-
figste Ersatzgrund. Je zirka ein
Finftel ersetzte das alte Handy,
weil es den Anforderungen nicht
mehr gerecht wurde oder well
das neue besser ist. 14 Prozent

ersetzten das Handy, weil sie
vom Anbieter ein neues in Form
eines Upgrades bekamen.

Fir jede zehnte Person
war die Markteinflihrung eines
neuen Produktes ein Ersatz-
grund. Bei diesen beiden
letzten Gruppen war auch die
Nutzungsdauer deutlich kiirzer.
Damit zeigt sich, welchen Ein-

fluss MarketingmaBnahmen auf
die Nutzungsdauer haben.

Die Befragten haben Erfah-
rungen mit Méngeln gemacht,
wodurch sie bestatigt werden,
dass es das Phédnomen der
»geplanten Obsoleszenz” gibt.
Es wird kein Zusammenhang
mehr zwischen Preis und
Qualitat hergestellt, auch viele
Markenprodukte verschleiBen in
der subjektiven Erfahrung frih-
zeitig. Bei den Konsumentlnnen
kommt es dadurch zu einer Ab-
waértsspirale von Erwartungen:
Es entsteht die Ansicht, dass
es kaum noch qualitativ hoch-
wertige Produkte gibt, ergo wird
vermehrt auf den Preis als Kri-
terium geachtet. Dies flhrt wie-
derum bei den Produzentinnen
zur Meinung, dass Konsumen-
tinnen nur die glinstigsten Guter
nachfragen, wodurch wiede-
rum billig produziert wird. Das
Vertrauen der Konsumentlnnen
in Langlebigkeit muss wieder
hergestellt werden: z.B. durch
die Verlangerung der Gewahr-
leistungspflicht, Vorschriften fur
eine leichtere Reparierbarkeit
und langere Verflgbarkeit von
Ersatzteilen. Diese und weitere
mdgliche MaBnahmen werden
im Bericht vorgestellt. [
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BURO UND
UMWELT

Der umweltfreundliche Arbeits-
platz: Energie besser nutzen,
nachhaltige Bliromaterialien
verwenden, geslinder essen
oder spritsparender zur Arbeit
fahren. In dieser Broschiire
finden Sie und Ihre Kolleginnen
hilfreiche Tipps und Infos fur
ein gesundes Arbeitsumfeld.
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INFORMIERT IM
ENTLICHEN YERKEHR

GUT INFORMIERT IM
OFFENTLICHEN VERKEHR

,Gut informiert im offentli-
chen Verkehr — Ihre Rechte als
Fahrgast” enthélt das neue
Fahrgastrechtegesetz und die
EU-Verordnung Fahrgastrechte
flir Busfahrgaste. Viele wichtige
Tipps und Informationen helfen,
Probleme in 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu vermeiden.

WAS AUF VERPACKTEN LEBENSMITTELN DRAUFSTEHEN MUSS

Die neue Lebensmittelinformationsverordnung
regelt die Lebensmittelkennzeichnung in allen
Mitgliedstaaten der EU und 16st in Osterreich

die bis dahin geltende Lebensmittel- und

Nahrwertkennzeichnungsverordnung ab. Die
neue Broschire bietet Konsumentinnen einen

fundierten Uberblick tiber die rechtlichen
Grundlagen, allgemeine Vorgaben zur

Lebensmittelkennzeichnung, die verpflichtenden

Kennzeichnungselemente und was sie bedeuten.
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EINKAUFSBUCH
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FAIR UND UMWELTGERECHT
EINKAUFEN

Der AK Branchen- und
Dienstleistungsfuhrer hilft nach
Bundeslandern und Branchen
geordnet bei der Suche nach
sozial- und umweltgerechten
Betrieben mit fairen Arbeitsbe-
dingungen. Von Reparatur tber
Spielzeug und Reinigung bis zu
Restaurants.
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HANDYS UND IHRE
LEBENSDAUER

Bei Handys und Smartpho-
nes handelt es sich nicht

um Wegwerfartikel, sondern
um hochwertige Elektronik,
erzeugt mit hohem Energie-
und Ressourcenaufwand. Die
Broschire gibt viele Tipps zum
bewussten Umgang mit Handy
und Smartphone.

Zu bestellen unter wirtschaft.umwelt@akwien.at oder Telefon: 01/50165-2404
oder mit der Post an Prinz-Eugen-StraBe 20-22, 1040 Wien

NANOTECMMOLOGIE

NANO
TECHNOLOGIE

Der Begriff Nanotechnologie,
vor allem im Zusammenhang
mit Lebensmitteln, ist noch
ziemlich fremd. Die Broschiire
informiert allgemein verstand-
lich Gber Nanotechnologie

im Bereich Lebensmittel und
Ernédhrung, Uber ihre mdglichen
Vorteile und Risiken.
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